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Presentacion

a hace 100 anos ¢l 5 de septicmbre de 1909, en Paterna, se realizaba el primer vuelo a motor

de Espana. Asi, el tan codiciado y lejano deseo del hombre de volar, era presenciado por

primera vez en nuestro territorio. En el rico mundo de los transportes, la aviacion ha suo-
puesto un hjto que ha permitido al hombre disponer de lua tercera dimension, elevarse, franquear ¢l
obsticulo de las montanas, los hosques.y el mar; ser libre de elegir su ruta, de buscar las corientes
favorables; un transporte ripido y seguro. En el pensamiento de sus creadores, la aviacion debia ser
un instrumento de union entre los hombres.

La Conselleria d'Infraestructures i Transport, ha querido durante todo el ano 2009, realizar dife-
rentes actividades para celebrar el Centenario del primer vuelo a motor en Espana, protagonizado
por el aviador valenciano Juan Olivert. Con cste vuelo, la Comunitat Valenciana abrid sus puertas o
la contemporancidad.

Con la conmemoracion de este acontecimiento ha querido reflejar y trasniilir la importancia de la
aviacion en nuestrz sociedad, que ha supuesto. no s6lo un cambio radical en el sistema de transporte
de vigjeros y mercancias. sino también una novedad tecnoldgica e industrial; que ha modificado fus
formas de vida y de pensamiento de los ciudadanos, incentivando la movilidad de las personas y
convirtiéndose en un maravilloso agente de influencia social v cultural.

El libro es un compendio ambicioso que aburca diferentes aspectos, cronolégicos y temiticos, de
la historia de la aviacién en Ja Comunitat Valenciana. Desde los primeros vuelos, en las primeras
décadas del siglo. a su organizaciéon como un sistema de transporte: la evolucién de sus infraestruc-
turas, de sus aeropuertos y sus procesos tecnoldgicos e industriales; su reflejo € influencia en las
diferentes manifestaciones artisticas. Han sicdlo, pues, 100 anos de historiz de un nuevo sistema de
transporte que inicia el siglo XXI con numerosos proyectos de fuiuro.

Es una contribucién importante a la historia de 1a aviacién. que ha contado con una amplia colabo-
racion de los mejores especialistas en la materia, los cuales nos ofrecen a través de sus ensayos una
panorimica fascinante, entre ¢l pasado y el futuro. de como ha ido evolucionando. de Ia mano de la
industria, de las empresas, de tas politicas institucionales, el transporte aéreo en la Comunitat Valen-
ciana. La obra ha sido coordinada por la profesora Inmaculada Aguilar al irente de la Catedra Deme-
1rio Ribes UVEG-FGV, y forma parte de la amplia linea edilorial de la Conselleria d'Infraestructures i
Transport dedicada a la historia del transporte b
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Introduccion

ace un siglo, un acroplano pilotado por el valenciano Juan Olivert, realizd el primer vue-

o a2 motor en Espana. El biplano, con un motor Anzani de 25 ¢v y una hélice de la casa

Chauviére de 2,25 metros de didmetro, vold ante 4.000 valencianos en el recinto del cuar-
tel militar de artilleria de Paterni. Era el 5 de septiembre de 1909, Fecha importante para todos los
espanoles, pues, ese dia se inicid la historia de Ta aviacion en nuestro pais.

Un transporte nuevo que ha progresudo extraordinariamente, casi vertiginosamente, y que ha ge-
nerado 4 lo largo de este siglo nuevos sectores productivos, empresariales y sociales, bzjo el signo
de la @eroniutica-: industrias, tecnologias, infraestrucluris, aeropuerntos, Urismo, companidas aéreds,
profesionales, cientificos, etc. Una nueva era. un nuevo reto, como o fue el ferrocarril a mediados del
siglo XIX. Retos, como Ja distanciia, Ia velocidad, la capacidad, lu estabilicdad. la comodidad. etc.. se
han salvado. siendo inimaginables en aquellos primeros anos de Lz aviacion. Todo ello ha permitido
al sector aerondutico convertirse ¢n referente en materin de innovacion, investigacion y desarrollo,
posibilitando avances tecnologicos que han repercutido en beneficio de toda 1a sociedad.

Gl transporte aéreo ha converlido a nuestra Comunitat en una de las regiones mds dindmicas de
su entorno, ha incidido directamente en un sector clave para la economia valenciana, el turismo, ha
democratizado el viaje y ha facilitado la concctividad con otras ciundades, dando un valor anadido
NUESra €Conomid.

Son cien anos en los que se nos invita a recordar aquellas primeras lineus aéreas de Latéecocre
entre Toulouse y Casablanca con paradas en Barcelona, Alicante y Milaga (1919), aquellos espacios
playeros como primeros aerddromos (la Malvarrosa), las incipientes industrias, y observar la expan-
sion vigorosa del transporte aéreo que se ha producido durante este siglo.

Proceso que ha derivado del sostenido aumento de viajeros, debido en parte al turismo, pues
millones de viajeros disfrutan de las bondades y excelencias de nuestra tierra, y en parte a nuestro
desarrollo econémico, acercando al empresario valenciano a nuevos mercados y permitiendo al
capital extranjero a instalarse en nuestro territorio, Ha generado la aparicion de companias que nos
representan como AIR Nostirum v ha puestio en servicio numerosos vuelos regulares que mantienen
viva nuestra conexion con el resto del mundo. Ha resuelio con la construccion de grandes aero-
puertos como el Altet. Munises o Castellon todas lus nuevas necesidades de la navegacion aérea,
con equipamientos funcionales y de seguridad. con nuevas terminales para viagjeros. Ha creado un
tejido empresarial pionero en acronduica que se ha consolidado con la creacion de un Chister cn
la Comuniar Valenciana.

Este libro que edita la Conselleria d'infraestructures i Transport. ¢n la conmemoracion del cente-
nario del primer vuelo @ motor de Espana. hace un recorrido por estos 100 anos de aviacion v nos
anima a seguir planteindonos nuevos retos para el siglo XXL

La Comunitat fue pionera de L industria aerondutica. Mantengamos ese espiritu emprendedor y
aspiremos a convertirnos en uni de las regiones mads prosperds <e Europa p
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La ciudad del siglo XXI y su drea metropolitana ha generade nuevas
necesidades y problemalicas, territoriales, econdmicas, sociales, culturales,
elc, que unidas a los recursos actuales, al desarrollo tecnologico y a Ja nueva
cultura de movilidad, han proporcivnado las directrices para desarrollar las
especiales caracteristicas del Ferrocarril de Alta Velocidad.

Ll 18 de diciembre de 2010 se inauguraba oficialmente el AVE Madrid-
Valencia. Un viaje inangural presidido por los Reyes de Espana y por una
amplia comitiva de autoridades {el presidente del Gobierno, José Luis Ro-
driguez Zapatero, los presidentes autonémicos Francisco Camps y Esperan-
za Aguirre, el ministro de Fomento, josé Blanco, y la Alcaldesa de Valencia,
Rita Barbera). La llegada del AVE a la Comunitat Valenciana constituye un
nuevo modo de viajar y una formula de cohesion territorial.

Rapidez, seguridad y comodidad son tres factores siempre anhelados
en la historia del transporte, que con el AVE han llegado a su cota maxima.
Perer ademis, la historia ferroviaria siempre ha marcado unos tiempos, un
antes y un después, si lenemos en cuenta las oportunidades que ofrece a
todos las sectores economicos y sociales. Los estudios previos realizados
desde la Conselleria d'Infraestructures i Transport indica que el AVE ge-
nera 600.000 NUEVOs viajeros y que entre 2,5 y 3 millones de usuarios uti-
lizan Ja nueva linea anualmente: incrementa la demanda turistica; triplica
el trismao de congresos; beneficia el sector de restauracion y hosteleria, el
comercio; impulsa la intermodalidad potenciando el sector de cruceros y
los servicios ¢lel puerto; etc. E! AVE simboliza un avance econdmico indis-
cuiible en la Comunitat Valentiana.

El libro que se presenta con el tilulo AVE Valencia-Madrid. Dialogos
sobre ¢l territorio y escenas desde el tren, forma parte de la linea editorial
de la Conselleria y ha sido coordinado por Inmaculada Aguilar, responsable
de la Catedra Demetrio Ribes UVEG-FGV. En é] han colaborado destacados

expertos en cada una de las materias. El libro nos proporciona una nueva
e inédita mirada de esta infraestruciura, una mirada volcada al territorio
valenciano: al paisaje de las diferentes comarcas que atraviesa a lo largo de
su trazado; a su historia econémica, agraria, patrimonial; al devenir de sus
antiguas redes viarias y ferroviarias; a la magnificencia de la ingenieria hi-
draulica y de sus obras publicas en general; a la historia de sus municipios;
a la historia de la ciudad de Valencia.

Frente al deseo de velocidad, que acorta tiempos v distancias, el libro
aporta el sentido de viaje como aniano se disfrutaba, recreandose en el co-
nocimiento del paisaje, del territorio labrado y habitado durante siglos por
la sociedad valenciana.

Isasre Bowe Trisunkos

Consellera d'Infraestructures, Territori | Medi Ambient
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Benicassim ha sido durantc décadas un caso singular en el proceso historico de conforimacion urbanay
turfstica del litoral valenciano, en el que la implamacion y desarrollo del [errocarril tuvo una inflluen-
cia decisiva. Por eso, merece un Jugar especifico en el esluerzo que la Conselleria de Infraesicucturas y
Transporte esta realizando, con la colaboracion esencial de la Catedra Demetrio Ribes, para promover fa
investigacion, la recuperacion y la difusion del rico patrimonio histérico de las infraestructuras y del
transporte en la Comunidad Valenciana.

Los estudios que forman este libro constituyen una aportacion de gran interés, tanto desde el punto de
vista de la historia local, ayudando a preservar la memoria de lugares y hechos que nos permiten enten-
der mejor c6mo es el Benicassim de hoy, como desde un punto de vista mas amplio, tomando Beni-
cassim como un caso de estudio especialmente signiflicativo para analizar con perspectiva historica la
influencia que sobre la sociedad y la economfa tiene la evolucion de las infraestructuras y el iransporte.

La presencia del tren en la trama urbana de Benicassiim marcé la vida y la imagen del municipio durante
todo el siglo xx. La puesta en servicio, a principios de 2004, de la variante ferroviaria construida por el
Minislerio de Fomento con la colaboracion de la Generalilat y del Ayuntamiento. hace posible que Beni-
cassim pueda disfrutar en el siglo xx1 de la mas moderna comunicacion ferroviaria sin los peligros y limi-
laciones que durante décadas impusieron las vias a su paso por ¢! interior de la poblacion.

La mejora de las comunicaciones es también un comproniso de fututro de la Generalital con el muni-
cipio de Benicassim: un compromiso (raducido en nuevas carrcleras y nuevas redes de transporte
publico en via reservada, que estamos construyendo en estos momentos. y que en muy pocos anos
daran a esta ciudad nuevas oportunidades para relorzar su dinamismo y su presencia en la pujante
drea metropolitana de Castellon.

José Ramoén Garcia Antén
CONSFLLER DE [NFRAESTRUCTURAS ¥ TRANSPORTE

BIBLIOTECA
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BENICASSIM Y EL FERROCARRII
COMO ARGUMENTO EN SU HISTORIA

INM AL DA AGUILAR CIVERA
Catedra Demetrio Ribes, UVEG-FGY

El 27 de sepliembre de 1825. se inauguraba oficialnente entre las poblaciones inglesas del con-
dado de Durham, Stockon y Darlington el primer ferrocarril del mundo. Su primera funcién fue el
transporte del carbon. En 1826, se llegaron a plantear doce nuevas lineas de lerrocarril, entra las cua-
les aparecia la linea de Liverpool a Manchesier para el (ransporte de viajeros. Todavia ¢n estos momen-
10s se dizcutia sobre el sistema de traccion para el transporte sobre railes, entre el uso de maquinas esta-
cionarias y de traccion por andén de cuerdas o el empleo de la novedosa locomotora a vapor disenada
por G. Stephenson. Las famosas pruebas de Rainhill, celebradas en octubre de 1829, dirimieron [z polé-
mica. La Rocket, de Robert Stephenson, lue la ganadora, recornendo la distancia de 50 km a una velo-
cidad media de 24 kim/h. La era del ferrocarril habia dado comienzo. Hoy 180 anos después podemos
plantearnos la singular cultura del ferrocarril, que desde entonces ha dejado 1ras de si.

bix - .-"'&_- g gy o —

5 2, . - N o AT

Vista dc la playa de Benicassim. Biblioteca Valeneiana. Fondo J. Huguet.
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Calle de Santo Tomas, Benicassim. Biblioteca Valenciana. Fondo J. Huguet.

La historia del ferrocarril es de una riqueza de contenidos asombrosa. En su devenir contribuye
la (écnica, 1a tecnologia, la ciencia, Ia mecanjca, las distintas fuentes de energia, cte, y liene, a su vez,
claras implicaciones geogrificas, ¢conémicas, politicas o sociales. El conocimiento de la historia del
ferrocarril nos revela multiples datos sobre nuestra historia pasada y contemporinea, su evolucion, su
desarrollo, sus ambiciones, sus proyectos de futuro, es decir sus realizaciones y expectativas, datos
imprescindibles para una correcia apreciacion de Jo acontecido.

Cientificos, industriales, empresarios, promolores, constructores, ingenieros, arquitecios, traba-
jadores, politicos, viajeros, elc. serdn lambién prolagonisias de esia historia del [errocarril. Las noveda-
des tecnologicas y cientificas, la promocion de eslas obras publicas, las opciones politicas, los nuevos
sistlemas conslructivos. el trafico de mercancias y de viajeros, son datos historicos que nos ilustran, de
nuevo, el acontecer y la evolucion de la historia del [errocarril.

Conceplos como comunicacién, traslado. movilidad, velocidad, comodidad. puntualidad. son
indicativos de una especilica valoracion de la sociedad ¢n su esiadio contempordneo. consecuencia de
la nueva organizacion de la red de transporte sobre railes y traccion a vapor. El ferrocarril tuvo una
imporiante y clara incidencia en la ordenacion territorial, en la ciudad, en la sociedad, en el pensamien-
oy en la f[orma de vivir de la gente. El lerrocarril ha sido y es indice de progreso, de desarrollo, de evo-
lucion de una sociedad. *
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6 — BENICASIM. Vista general

En el Diccionario Geogrilico-Esladistico-Historico de Espafia y sus posesiones en Ultramar,
publicado entre 1845 y 1850, Pascual Madoz, describe Benicassim como una pequena poblacion “en
un llano muy cerca de )a playa del mar sobre ¢l camino general de Valencia a Barcelona, al pie de una
colina donde le combaten principalmente los vientos de E. y S., y algunas veces los del N. y O: disfru-
ta de alegre cielo y de Clima (an templado. que casi ningun invierno hiela, y en el verano apenas sube
el calor a los 25 grados: en el cambio estacional se desarroltan algunas calenturas inflamatorias y pocas
intermitentes. Cuenta 47 casas de regular construccion. las cuales forman una calle por la cual pasa el
camino arriba mencionado: los edificios mas notables por su fabrica y proporcioncs, son la casa aba-
dial, obra que lue de los daminicos de Castellon y 1a del 1hno. St. D. Francisco Perez Bayés, célebre lite-
ralo, protector y padre del pueblo, y la iglesia parroquial fundada a espensas de aquel piadoso varon,
ediflicio de elegantes dimensiones y acreditado gusto: es su titular Sto. Tomas de Villanueva y sirve el
culto un cura parroco con el nombre de abad: el cementerio esta sitnado extramuros en parage venti-
lado: hay una escuela de primeras letras y otra de ninas, dotadas ambas por los fondos del comun (...)
Confina el término N. Cabanes (1 hora); E. Ovopesa (1/2); S. el mar (1), y O. Castellon de la Plana (1)
En este radio se encuentran 4 casas de campo con sus oratorios, las ruinas de un antiguo castillo lla-
mado de Montomes, sobre la ciima de un cerro, y cerca de €] vestigios de antigua poblacion; la ermita
de Sta, Agueda, patrona principal del lugar. y un cdificio con su iglesia que fue convento de Carmelitas,
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sito en lo mas alo del llamado Desierto de las Palnmias. Forma aqui ¢l mar, que camo se dijo, cae a la
parte del S.. una especie de bahfa que antes se cree fue puerto. a la cual dan el nombre de Olla de
Benicasim; es un arco que se apoya al N. En la punta de Colomer, y al S. en la de Alzamora, y el unico
abrige que hallan los naveganics desde ¢l puerto de los Alfaques hasta Valencia. no admitiendo sino bar-
cos de pequenio bordo: las galeotas y jabeques de los moros se valieron de ella por muchos anos para ocul-
tarse y hacer sus piraterias. El terreno es en general aspero y montuoso: recorre casi todo el término la sie-
rra de Engarceran, cubierta en lo mas alto de bosques de pinos, robles, arbustos. plantas aromaticas y
medicinales, y yerbas de pasto; se cree encierra en sus entranas, en este punto, minerales de plomo, cobre
vy hasia plata; pero ninguna mina hay denunciada. Las tierras son areniscas y pocas de buena calidad. Dos
barrancos descienden de lo alto de los cerros por el O., sin agua por lo regular sino cuando llueve, llama-
dos de Talca y de la Parreta. Tambien hay una laguna al S., a la cual dan el nombre de Cuadro, y suele lle-
narse con las aguas de las Huvias y con las resacas del mar: ni aquellos ni esta se utilizan para el riego: las
tierras susceptibles de este beneficio lo reciben por medio de norias. Ademas del camino real de Valencia
a Barcelona, cruza por el termino el que servia de anterior carretera, 2 de herradura, uno que va a Cabanes
y otro a Puebla Tornesa, y una vereda que conduce a Borriol. El correo se recibe los lunes y jueves de cada
semana. Produccion: cebada, poco trigo. maiz, vino y aceite; melones, sandias, algarrobas. y cria ganado
lanar en corto nimero. Industria: carbonéo y pesca en el mar”.

Esta descripcion de Madoz, escrita 13 anios antes de la llegada del (ren a esia poblacion, puede
ser un buen punto de partida para realizar una lectura de la ciudad, un antes y un después del levroca-
rril. Aproximarnos a su desarrollo, a su evolucion, a su historia pasada, presente y lutura.

—
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Ninos junto a wi automovil antiguo, playa de Benicassim. Biblioteca Valenciana. Fondo J. Huguet.
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Vidta general de Benicassim. Arxin-Biblioieca
Diputacio Provincial de Castello.

Por ejemplo Madoz, incide en este texto en la Olla de Benicasim, como el imco abrigo para
navegantes desde el puerto de los Allaques hasta Valencia. Curiosamenie la primera nolicia que
tenemos de implantacién del lerrocarril en Benicassimn dala de 1857, con la peticién de Joaquin
Tarrega y la concesion de estudios previos para el establecimiento de una linea férrea que uniera
Castelléon de la Plana al Puerto de }la Olla en Benicassim. Su peticién, en 1857, al Ministro de
Fomento decia:

D. Joaqufn Tdrrega, natural y vecino de Castellon de la Plana, a V.E. con toda consideracién dice: que
amante de la prospendad del Pais, vé con ¢l mayor sentimicnto el atraso en que se encuentra cl
Comercio y la Industria de esta Capital por falia de Comunicaciones, particularmenic en dircecian de
la Cosla. Para salvar este mal, el que suscribe se propone construir un ramal de Fervo-Carril que ponga
en Comunicacion esta Ciudad con la especie de Bahia, que fue puerto, llamada la Olla de Benicasim, asi
como las obras necesanas para poner en estado de servicio el citado pucrto, lo cual aumentara exiraor-
dinariamentc los negocios. dando vida al Comercio y recompensando hasta cierto punio la actividad
innata de estos laboriosos habilantes, al propio liempo que habrd conseguido anmeniar las obras publi-
cas, que lanta importancia dan a la provincia en particular como a la Nacion en general; Fundado en
cstas consideraciones. A V.E., suphca se digne concederle la competente autorizacién. para proceder a
los estudios de la referida linca lerrea y rehabilitacion del puerto, cuyos trabajos terminados que sean,
ofrece someter a la deliberacion de la Junta Consuliiva de Obras Pablicas y aprobacion de VIE., a {in de
realizar tan patriottico pensamiento. Gracia que no duda obtener de V.C., cuya vida guarde Mos Nuestro
Seior, Castellon de la Plana, veintidds de Marzo ano del sello.

Con estos documentos vy estos datos se inicia el primer capitulo del libro realizado por el inves-
tigador Juan Peris Torner, un proyecto que constiluye ¢! primer documento ferroviario de la provincia
de Castellon, que pese a obtener la licencia no se llevé a cabo. Pero es el punto de partida de la histo-
ria clel Ferrocarril en Benicassim, poblacion situada en el trazado de la linea de Valencia y Tarragona,
[errocarril impulsado por José Campo, promotor de la primera linea ferroviaria valenciana de Valencia
a Xativa, El desarrollo de la implantacion del [errocarril en la Comunidad Valenciana, la detallada his-
toria en la ciudad de Benjcassim, desde su inauguracion, su explotacion, sus avatares en la guerra car-
lista, hasta la adquisicion del Almansa-Valencia-Tarragona por la Compania del Norte, es el recorrido
hisiorico que nos plantea este auvtor.
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Pasco de las villas, Benicassim. Biblioteca Valenciana. Fondo J. Huguet.

El anilisis de la evolucién urbana del municipio, desde la pequena alqueria musulmana a ciudad
turfstica de excelencia, es el objetivo de investigadores como José Quereda y Vicent Ortells, que en el
entorno de la geogralia fisica y urbana, estudian la (opogralia del lugar. la demografia, la estructura de la
ciudad, los dilcrentes modclos de vivienda y de urbanizacién, la importancia de las vias de comunica-
cion, (camino real, caminos vecinales, veredas) y el impacto que produjo la implantacion del ferrocarril.
Punto de partida de la creacion de un nuevo nucleo urbano, las “villas”, pioneras en los banos de mar,
precursoras del urbanisimo turistica en Espana. Dos capittlos del libro que nos explican detalladamente
el procesa historico de la transformacion del paisaje urbano a lo largo de la historia de Benicassim.

El trabajo de Luis Santos se centra especificamente en el trazado del ferrocarril y su impacto en
la estructura social y urbana de la poblacién. Es un andlisis espacial ¢ histérico a traves de la via [érrea
de Castellon a Tarragona, de sus conexiones con la camineria existente, como red de una evolucion de
la estructura urbana de la cual un factor decisivo serd ¢l ferrocarril, la estacion como hito y las villas
como prolongacion de un nuevo modelo urbano. Un ferrocarril que como indica el autor actia como
borde pero no como barrera social.

El provecto de la 2" Seccion de Castellén de la Plana al Ebro del Ferrocarril de Valencia a
Tarragona, presentado por el ingeniero J. Beatly en junio de 1857, es el punto de partida del capitulo
titulado “Testimonios y rememnoranzas de la cultura ferroviaria”™. Historia de un proyecto, de un traza-
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do que atravesaba el término de Bemcassim y que hoy, tras la variante realizada en ¢l 2no 2003 ha deja-
do aislados determinados elementos {estacion. puentes meldlicos) que constituyen un legado histérico
y un patrimonio cultural que debemos conservar, preservar y valorar.

Madoz también destaca de Benicassim su situacién cerca de la playa del mar, su clima templado
y su cielo alegre. Aspectos que también observé el primer residente de las “Villas™, Joaquin Coloma
Grau, ingeniero de la Empresa del Ferrocarril de Almansa-Valencia-Tarragona, construyéndose la pri-
mera edificacion frente al mar a finales de la década de 1870. Es el inicio de la culiura del agua, de un
nucleo urbano (el caserio de las villas), con un significado historico, arquitecténico y artistico de gran
singularidad, y de unas nuevas forinas sociales y ludicas que caracterizaran el comportamiento de la
sociedad acomodada de linales del siglo xix y printeras décadas del siglo xx. Entorno a esta pionera cul-
tura del bano, se desarrollan tres capitulos del libro: el trabajo de Julia Cerrillo que nos introduce en
esa cultura del agua, dc las banos de ola, de los bafios de salud, en la evolucion de sus instalaciones

Vista de las villas de Benicassin. Biblioteca Valenciana Fondo . Huguet.

desde las casetas al centro del termatismo. Ocio y salud. (urismo y lalasoterapia son claves en el desarrollo
economico, social y cultural de Benicassim. Inmaculada Rodriguez invesliga ¢l origen, la construccion
y el valor arquilectonico. hisiorico y artistico de las “Villas de Ia Olla™. sus distintas etapas, sus pro-
pietarios, sus artifices (maestros de obras y arquiteclos), su eclecticismo arquitectonico. que confor-
maron, como dice la aulora, uno de los paseos mas bellos y animacos de veraneo de la burguesia cas-
tellonense, valenciana y madrilena en la costa mediterranea. E} tercer trabajo es el de Maria Cervera y
Angel Portoles que nos da las claves de las costumbres y el comportamiento de una sociedad acomo-
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Paseo dc las villas v playas, Benicassim. Biblioteca Valenciana. Fondo ). Huguet.

dada, de una colonia de verano. que llego a oblener el titulo de €l “Biarriz Jevantino™, lugar de relacio-
nes sociales, de actividades culiurales y [estivas, definiendo un entorno. un urbanismo, una arquitec-
tura que se adaplaba perfectamente a estas relaciones interpersonales.

En otro capitulo, Josep Lluis Tarrega nos introduce con su relato literario en la evolucion de la
poblacion de Benicassim y de su zona residencial, las Villas. Un relato que se inicia con |2 llegada del
tren y el descubrimiento del lugar, el aumentao de poblacién y el crecimiento del comercio, el origen de
las villas frente al mar y su evolucion al turismo de masas, hasta la construccion de la nueva variante
inaugurada en enero de 2003. Anécdotas, acontecimientos, personajes, construcciones singulares, pen-
samientos y sentimientos, son también los protagonistas de su historia.

Por ultimo, en el Apéndice del libro, presentamos el (rabajo de los alumnos de 1¢ de Bachillerato
del LE.S. Violant de Casalduch, que implicados en el proyecto de construir la historia del ferrocarril en
Benicassim y dirigidos por Ignacio Rico, se han aproximado a la sociedad, a sus habitantes, para reco-
ger su memoria historica a través del registro oral. Una actividad participativa y publica que se maniten-
dra abierta a nuevas colaboraciones y que enriquecera la historia del ferrocarril en Benicassim con la
aplicacion de las nuevas tecnologias de la comunicacion.



Bewicassim v o historia del It rrocarrtl

4 - BENICASIM. Las Villas, Primer grupo

Las villas, primer grupo. Benicassim. Biblioteca Valenciana. Fondo J. Huguet.

El lerrocarril es el protagonisia del libro. factor de cambio social y punto de inllexion en ¢l des-
arrollo urbano de la ciudad. Es el hilo conductor de 1a historia de Benicassim, vista desde dilerentes
especialidades, prolesiones y disciplinas. Desde Ja vision geografica a la sociolégica, desde 1a investiga-
cion hislérica a la tecnolégica, desde la rellexion artistica a la literaria; un conjunto de investigaciones
que nos introducen en las caracteristicas singulares de un entorno, un lugar, una sociedad, una histo-
ria, que deline la ciudad de Benicassim,

Hotel Voramar, Benicassim. Biblioteca Valenciana. Fondo J. Huguet.
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En noviembre de 2003 fue creada la Cdtedra Demetrio Ribes UVEG-FGV con la
finalidad de contribuir al estudio y difusién de la Historia del Transporte y de la Obra
Piblica de la Comunidad Valenciana y potenciar la conservacién y preservacién de este
patrimonio poco conocido y de gran valor histérico y social. Consciente la Generalitat
de la importancia de este variado y rico patrimonio, y sensibilizada en su propia historia,
promovi6 la creacion de esta citedra universitaria, resultado de un convenio entre la
Conselleria d’Infraestructures i Transport y Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana a

través de la Universitat de Valencia-Estudi General.

La constitucién de una Céredra en el émbito universitario proporciona a este proyecto
cultural, nuevo e inédito, la base cientifica necesaria para llevarlo a cabo. Un nuevo centro
de investigacion sobre la historia del Transporte y la historia de las Obras Publicas en la
Comunidad Valenciana.

Dentro de este compromiso con la sociedad valenciana, la Citedra convoca anualmen-
te un Premio de investigacion cuyo fin es el de fomentar los estudios y trabajos referentes
a esta temdrica y alentar a los investigadores a involucrarse en el mundo de la ingenieria,
del transporte, de la obra piblica y del paisaje construido. Se pretende, pues, que este
Premio sea un instrumento para llenar los vacios de nuestra historia, presente y pasada,

desde las distintas miradas que nos proporcionan las diferentes disciplinas cientificas.

La publicacién del libro “El Camino Real de Valencia a Castilla, S. XV-XVIII. El Cami
de Requena, un itinerario histérico”, de Daniel Mufioz Navarro y de Sergio Urzainqui
Sinchez, es el resultado de la resolucion en diciembre de 2009 de la VI Convocatoria del
Premio de Investigacién Demetrio Ribes. El libro galardonado aborda la construccién
del Cami de Requena a lo largo del siglo XV, sus fases constructivas, coste, materiales y
herramientas, mano de obra (jornaleros, sobrestantes, maestros de obra, etc.); asi como
la preocupacién constante que supuso para las autoridades el mantenimiento y buen
estado de esta infraestructura. No en vano, el objetivo de esta singular obra fue habilitar
un paso para los carruajes cargados de trigo castellano, destinado a abastecer a la creciente
poblacién de la capital del Turia. En la segunda parte de esta obra, se analiza el “Camino
Real de Valencia a Castilla” desde el punto de vista de la historia social. De este modo, los
monarcas, virreyes, tropas, peregrinos, comerciantes, bandoleros, contrabandistas y otra
gente de mal vivir son algunos de los protagonistas de esta historia, en su trinsito por el
camino. Por tltimo, desde la mirada del siglo XXI, los autores analizan este importante
“itinerario”, este “camino vivido”, a lo largo de los siglos, poniendo en valor su legado
histérico, paisajistico y patrimonial.

Inmaculada Aguilar Civera
Responsable de la Citedra Demerrio Ribes UVEG-FGV
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Prologo

El Camino Real de Valencia a Castilla, también conocido como el Cam/ de Requena, s uno de
los ejes principales de conexién entre el interior peninsular y la costa mediterranea. Un itinerario
histérico que se ha mantenido vivo a lo largo de los siglos, y que, adn hoy en dfa, continta evo-
lucionando, adaptindose a los nuevos recos de los sistemas de comunicacién del siglo XXI, como
lo pone de manifiesto la nueva linca ferroviaria de Alra Velocidad, que, a grandes rasgos, sigue el
crazado del antiguo Camino Real. Un corredor histérico que ha mantenido sus Aujos de viajeros
y mercancias en los diferentes periodos histdricos.

El punto de parcida fue la concordia irmada en 1427 entre Valencia y Requena para la construc-
cion de un carril habilicado para carruajes y viajeros. A partir de este momento, el camino, como
¢je, relata la historia politica, cconémica y social durante la edad Media y Moderna, y en torno a
él aparecen primero sus ejecutores (la mano de obra) y en segundo Jugar sus viajeros (los diferentes
usuarios). Una historia coridiana y social que nos introduce en la historia de las comunicaciones,
en la hisroria politica y econdmica de la Comunitac Valenciana entre los siglos XV y XVIIIL

Con este libro, los historiadores Danicl Mufioz y Sergio Urzainqui, nos ofrecen una investigacion
rigurosa sobre uno de los caminos histéricos valencianos, una lectura patrimonial y una puesta
en valor de esta via de comunicacién. Una oportunidad para conocer mejor nuestro pasado, para
destacar la importancia de esta infraestructura en ¢l desarrollo econdmico y terricorial de nuescra
camunidad, y, por ultimo, para poner en valor el rico patrimonio del transporte y de la obra publica.

Esta obra, que merecid su reconocimienco en la VI convocatoria del Premio de Investigacidn,
fue galardonada en el afio 2009. Su publicacién forma parce del deseo e interés de la Consclleria
d’Infraestructures i Transport de promover y alentar a los investigadores de las distinras disciplinas
a involucrarse en el mundo de la ingenieria, de) transporte, de la obra publica y la ordenacion del
territorio, del paisaje que genera y su entorno construido.

Mario Flores Lanuza
Conseller de Infraestructuras y Transporte



Introduecién

Uno de los objetivos de la Catedra Demetrio Ribes es dar a conocer las mds importantes obras de
infraeseructuras realizadas desde la Anrigiiedad hasta nuestros dias. En este libro hacemos nuestro este
principio, analizando, desde un punto de vista histérico y pacrimonial, el Camino Real de Valencia
a Castilla, rambién conocido como el Camy de Requena, uno de los ¢jes principales de conexién
entre el interior peninsular y la costa mediterrdnea. Un itinerario histérico que se ha mantenido
vivo desde el periodo ibérico y que, atin hoy en dia, continia evolucionando, adapténdose a los
nuevos retos de los sistemas de comunicacién del siglo XXI.

La firma de la concordia para la construccién del carril de Requena a finales del afio 1427 puedc
ser considerado el documento fundacional de este itinerario, clave en la historia de la ciudad de
Valencia y su reino. Esta gran obra civil y de ingenierfa, ejecutada entre 1428 y 1429, tenia como
objerivo habilitar un paso para los carruajes cargados de trigo castellano, destinado a abastecer a
la creciente poblacidn de la capirtal del Turia. Para ello, era necesario conscruir un gran camino,
singular tanto por su alcance como por las condiciones y el concexto, politico y econdmico, en el
que fue concebido y ¢jecurado.

Comenzamos nuestro estudio con una contextualizacién previa, tanto del medio fisico por
el que discurria esta via como de los antecedentes histéricos de esta rura, La singularidad de las
fuentes documentales sobre las que se basa este trabajo, especialmente la concordia irmada en
1427 y cl libro de cuentas del Cam/ de Reguena, nos permiten analizar, de manera pormenorizada:
el tiempo de ejecucidn y fases constructivas, cl coste y sobrecoste que tuvo que asumir la ciudad
de Valencia, asi como la mano de obra (cristiana y mudéjar), maceriales y herramiencas empleados
en la construccién del carril a Requena, convirtiéndonos en testigos directos de la evolucién y
dificulrades de los trabajos y de la vida coctidiana de los jornaleros, sobrestances y maestros de obra.

Pero la obra del carril se extendfa mds alld de la frontera con Castilla, llegando hasta el rio Ca-
briel, actual limite de la provincia de Valencia. Por lo ranto, rambién nos detenemos a analizar la
construccion de esta parte del camino, a lo largo de la jurisdiccién de la villa de Requena, hasta
llegar a uno de los punros claves de este itinerario, ¢l puente del Pajazo, que permitia salvar, no sin
problemas, el mencionado curso fluvial.

No obstante, cuando nos referimos a los caminos de Anciguo Régimen, hemos de tener en cuenta
el cardcter perecedero de estas construcciones, que debian ser constantemente recompuestas, a fin
de garantizar ¢l paso de personas, animales y mercancias. Por lo tanro, las obras en ¢! Cam/ de
Requena no acabaron en 1429, Mds bien todo lo contrario, ya que el mantenimiento de esta red
viaria se convirtid en una preocupacién constance para las aucoridades, valencianas y castellanas,
durante rodo el Antiguo Régimen.
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Pero, en nuestra opinién, la relevancia de un jtinerarijo histérico, de cualquier tipo, no sélo viene
determinada por su trazado. por su valor paisajistico o por los elementos parrimoniales asociados a
¢l, sino que una parce importante se deriva de los usuarios que lo transitaron. Por ello, en nuestro
trabajo estudiamos este icinerario desde el punto de vista de la historia social, considerdndolo
como un camino vivido. Para ello, aprovechamos todas las posibilidades que ofrece la literatura de
viajes y la documentacién hiscérica, distinguiendo una amplia y hecerogénea gama de viajeros y
transednees a lo largo de los siglos XV a XVIII. Aunque en el camino se mezclaban unos y otros,
en este trabajo hemos remarcado dos tipologias bésicas de viandantes: los “legales™ y los “ilegales”™
Entre los primeros, analizamos el paso de autoridades politicas (monarcas, virreyes, capitanes ge-
nerales.. ), el trinsito de las tropas y ejérciros, el camino como via de percgrinacién hacia Santiago
de Compostela y como cauce habitual para el comercio entre Valencia y Castilla. En segundo
lugar, hacemos referencia a las personas que, a través de diferentes actividades delictivas, se apro-
vecharon del intenso trinsico a cravés del Camino Real a Castilla, haciendo del robo, el asalto o ¢l
contrabando su medio de vida.

Por ¥ilcimo, abordamos un andlisis pacrimonial de esta red viaria, en su conjunto, destacando
¢l hecho de que se trata un itinerario histérico en constante evolucidn, como pone de manifiesto
la nueva linea ferroviaria de Alra Velocidad, que, a grandes rasgos, sigue el trazado del anciguo
Camino Real. Para ello, partimos de recuperar su antiguo trazado y los elementos patrimoniales
asociados de mayor relevancia, prestando especial atencion a los tramos desafectados, que se han
mantenido incactos hasta la acrualidad.

En conclusién, a través de esta obra tratamos de reivindicar la relevancia det Camino Real de
Valencia a Castilla por Requena, considerdandolo como una via prioricaria de conexién entre el
interior peninsular y Ja costa, durance rodo ¢l Anciguo Régimen, que ha sido minusvalorada hasta
este momento port Ja historiografia. Pero ademds, este andlisis pretende servir como base para
recuperar un itinerario histdrico que conserva un importante legado patrimonial que merece ser
pucsto en valor.

hy
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PRESENTACION

Las relaciones entre ciudad y sistema de transportes ferroviarios es posiblemente uno de los
aspectos mas interesantes de la historia urbana desde hace un sigle y medio y constituyen el
referente mas claro de la movilidad en la ciudad contempordnea. En 1858, Lynch y Roldwin,
en un articulo ya clasico (A Theory of Urban Form) y de gran influencia en sucesivos estudios
apuntaron que la estructura-forma urbana eran €l resultado de! juego entre la actividad
de uso {adapted spaces) y los movimienlos de personas, mercancias y mensajes (flow
Systemns). Para Meier (A Communication Theory of Urban Growth, 1962} la comunicacion
es, también histéricamente, ¢! elemento comun presente en toda agregacion humana, La
ciudad moderna, mas que la antigua, se caracteriza en su esencia como un conjunto de
sisternas de interaccion.

La estacién da ferrgcarril es uno de los elementos mas relevantes del sistema lerroviario. £s
el espacio donde se inicia la experiencia del viaje para aquellos que parten y liegan, Es la
pueria de la ciudad ¥ a su vez, un motor potentisime de transformacién humana y urbana.
La estacidn actia como un centro polarizador, un gran imén generando una nueva ciudad
distinta de la anterior. Su imagen arquitectonica adquirird todos los compromisos estéticos
de un edificio representativo en la ciudad y el lenguaje empleado se ajustaré al devenir dela
historia de la arquiteciura civil, publica y monumental.

La mayoria de las estaciones histéricas que se han conservado han sobravivido en base a
la transformacion y adaptacion a nuevos sistemas de explotacion, a las nuevas necesidades
de la sociedad. Una nueva cultura del transporte pablico que exige intermodalidad, nuevas
tecnologias, energias alternativas, control de trafico y seguridad, movilidad sostenible y una
valorizacion del entorno.

Si desde hace un siglo y medio, las estaciones de ferrocarril supusieron un cambio en la
esiructura urbana anterior generande un nuevo centro en la ciudad, convirtiéndose an un
hito urbano, hoy. en el siglo XXI, debemos debalir las necesidades de la nuava estacion, de
su papel en la ciudad, reinventar su centro; debemos reflexionar sobre las posibiiidades de
intervenir en este patrimonio ferroviario, en esa imagen representativa del fransporie y de la
ciudad decimonénica.

Las actuaciones en estaciones histdricas o las nuevas astaciones se rigen por enfoques y
objetivos muy diversos. Las alternativas en cada caso han sido y pueden ser muy variadas.
En esta ocasidn se ofrece una jomada donde se presenten la teorla, practica, pensamientos
y actuaciones de los especialistas y profesionales en la materia.
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PRESENTACION

La Constitucién y el Estatuto de Autonomia de la Co-
munitat Valenciana determinaron una nueva distribu-
cién competencial sobre los puertos de la Comunitat, en
funcidn de la cual el Estado gestionaba los puertos de
interés general y la Generalitat el resto de puertos e ins-
talaciones nautico-deportivas.

Asfi, la Generalitat asumié en 1982 la competencia so-
bre la mayorfa de los puertos de la Comunitat, siendo los
oltimos puertos transferidos los de Torrevieja y Vinards
en el afio 2000.

La Conselleria ha redactado planes de alcance diver-
so desde la asuncidn de sus competencias en materia
portuaria, entre los que cabe destacar el Plan de Instala-
ciones Nautico Deportivas y el Plan de Puertos, asi como
el programa de oferta publica de amarres. lgualmente
no podemos olvidar los apartados referidos al dmbito
portuario en los Planes de Infraestructuras Estratégicas
2004-2010y 2010-2020.

Elincremento constante del nivel de las instalaciones
portuarias, con mejor aprovechamiento de (a ldmina de
agua, nuevas infraestructuras y una mayor y més variada
oferta en dichas instalaciones nos ha llevado a ser con-
siderados como una Comunidad Auténoma lider en el
ambito portuario.

A la excelencia de las instalaciones nautico - depor-
tivas hay que anadir las instalaciones pesqueras, pro-
pias de un sector tradicional valenciano que ha sabido
transmitir generacién \ras generacion el arte de la pesca
y adaptarse a las nuevas necesidades.

Asimismo, cabe referirse al aspecto comercial de los
puertos gestionados por la Generalitat y las empresas
que trabajan en los mismos generando puestos de traba-
ja: tiendas naduticas, restaurantes, varaderos, etc.

Por ultimo, dentro de los puertos de interés general,
de competencia estatal aunque con representacion de la
Generalitat en sus drganas de administracion, hay que
resaltar el de Valencia como referente a nivel espanol
y mediterraneo en su desarrollo comercial -2 lo que ha
anadido en los Gltimos anos grandes eventos como la
Copa América y la Formula 1-, el puerto de Alicante con
la celebracion de la Volvo Ocean Race y el de Castellon
con sus traficos especializados.

MARIO FLORES LANUZA

Conseller d’Infraestructures i Transport



INTRODUCCION

Los puertos. como elementos singulares en la costa,
son los que permiten la relacidn tierra-mar, una relacién
que no siempre ha sido facil, como tampoco lo ha sido la
relacion puerto-ciudad. Esta dltima ha evolucionado de
una manera espectacular; todos los puertos de la Gene-
ralitat son puertos abiertos e integrados en las civdades.

Con 454 km de costa y 60 municipios costeros, (3 Co-
munitat Valenciana tiene una relacién constante con el
mar 3 o largo de la historia, como queda reflejado en el
contenido de este libro.

La poblacidn de la Comunitat Valenciana se asienta
mayoritariamente en la costa, un 70 % de los valencianos
viven en una franja a menos de 8 km del borde costero.

El gran desarrollo econdémico de la Comunitat Valen-
ciana estd muy ligado a la actividad portuaria, lo que ha
permitido que en estos momentos se disponga de una
importante red portuaria a lo largo de nuestra costa con
41 puertos y con una densidad de 1 puerto cada 11 km.

Los cinco puertos de interés general del Estado: Cas-
tellon, Sagunto, Valencia, Gandia y Alicante, han sido fun-
damentales para el desarrollo econémico tanto de Iz Co-
munitat, como de Espafia. El puerto de Valencia es el més
importante del Mediterrdneo en cuanto a ndmero de con-
tenedores, por delante de Marsella, Algeciras y Barcelona.

Las dos grandes caracteristicas de los puertos de la
Comunitat Valenciana son, en primer lugar, (3 ya comen-
tada integracién de los puertos con la ciudad y la diver-
sidad en cuanto a las actividades que se desarrollan en
ellos: comerciales, pesqueras y deportivas.

Los 36 puertos de la Generalitat, 17 de los cuales son
gestionados directamente, tienen como denominador co-

man su gran oferta deportiva, sin menospreciar su activi-
dad pesquera y comercial.

La oferta de instalaciones nauticas en estos 36 puer-
tos de titularidad Autonémica se traduce en un total de
62 instalaciones nauticas, siendo Alicante la que cuenta
con el mayor nGmero de ellas con 41 instalaciones.

Es de destacar dos ratios que evidencian esta oferta,
los 39 amarres por km de costa y los 11 km de costa por
instalacién, lo que hace, de la Comunitat Valenciana la
tercera en oferta ndutica de Espaiia. por delante de Ba-
leares, Canarias o Murcia.

Las directrices establecidas por la Direccion General
de Puertos, Aeropuertos y Costas, en materia de puertos,
dentro de la “ESTRATEGIA TERRITORIAL DE LA COMU-
NIDAD VALENCIANA", estan encaminadas en el sentido
de priorizar actuaciones en los puertos existentes para
mejorar su aprovechamiento, mediante: reorganizacion,
reforma o ampliacién, antes de acometer ta creacion de
un puerto nuevo.

Es por todo ello que acometemos la edicidn de este
libro, con el fin de hacer llegar a los distintos usuarios de
nuestros puertos una informacion que les pueda facilitar
el conocimiento de los mismos, no sélo & nivel ndvtico
sino a nivel social y cultural.

Con tal fin, la Guio del Navegante ofrece para cada
puerto de la Comunitat Valenciana, su origen histdrico
asi como una pormenorizaciéon de (as instalaciones nau-
ticas y de los servicios disponibles en cada uno de ellos.

CARLOS JAVIER ELENO CARRETERO
Director General de Ports, Aeroports i Costes
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PRESENTACION

En 1852 se inaugurd cl primer ferrocarril en la Comunitar Valenciana, que comunicaba Valencia con
¢l Grao, iniciando un proceso imparable de desarrollo y ampliacién de este modo de comunicacién
que hoy discurre por toda nuestra Comunitat. El ferrocarril ha supucsto un antes y un después en la
historia de Jos territorios, cambié la manera de crasladarse y de comunicarse, conquisté mercados,
promovié inversiones, modificé e incentivé la industria y la agricultura, contribuyé a una nueva
estructuracién de las ciudades, popularizé los viajes y el intercambio cultusal, introdujo un nuevo
elemento en nuestro paisaje, etc.

Desde ta Conselleria de Infraestructuras y Transporte somas consciente de la importancia de anali-
zar y difundir la incidencia de los medios de transporte en el desarrollo y progreso de nuestra socie-
dad. Una labor realizada mediante la publicacién de libros, exposiciones y otras actividades cultura-
Jes, y en ¢l que este libro supone ya el tercer volumen de {a coleccién El ferrocarril en las Comarcas
Valencianas, siguiendo a los ya publicados sobre La Ribera Alta y La Costera, coordinados por la pro-
fesora Inmaculada Aguilar, responsable de la Cdtedra Demerrio Ribes de la UVEG.

Sus autores, desde sus diferentes especialidades, nos acercan la historia de nuestros ferrocarriles y su
influencia en nuestra sociedad desde una perspectiva pluridisciplinar, a través de la historia, de la
politica, de la economia, del urbanismo, de la arquitectura, de la ingenierfa y del comercio. La varie-
dad de los temas aqui tratados son un reflejo de la riqueza y complejidad de esta materia.

Pero el ferrocarril no sélo tiene un rico pasado. Concinua siendo un elemento de progreso para pues-
tra Comunitat, representado en el caso de La Plana por nuevas declinaciones de la tecnologia de
transportes, como |z Alta Velocidad o la red de transporte en via reservada (TVRCAS) que desde la
Conselleria de Infraestructuras y Transporte estamos desarrollando en el Area Metropolitana de La
Plana.

El transporce en via reservada es un nuevo sistema, intermedio entre el autobis y ¢l tranvfa, ya en
servicio en varias ciudades europeas, y que la Generalitac introduce por primera vez en Espafia, en
Castellén y los dindmicos municipios de su entorno.

MARIO FLORES LANUZA

Conseller de Infraesteucturas y Transpote


raul.valencia
Sello


HISTORIA del ferrocarril en las comarcas valencianas : La Plana Utiel-

HISTORIA DE. FERROCARRIL EN LAS COMARCAS VALENCIANAS Requena / coordinadora: Inmaculada Aguilar ; [Catedra Demetrio Ribes
La Plana Utiel-Requena UVEG-FGV]. -- Valencia : Generalitat Valenciana, Conselleria

i

d'Infraestructures i Transport, 2008
249 p. :il. col.y n.; 30 cm.
Cronologia
Bibliografia
D.L. V. 4941-2008
ISBN 978-84-482-5098-0
1. Requena 2. Utiel 3. Comunidad Valenciana 4. Transporte ferroviario 5.
Ferrocarriles 6. Obras publicas 7. Puertos 8. Estaciones ferroviarias 9.
Puentes 10. Historia |. Valencia (Comunidad Auténoma). Conselleria
d'Infraestructures i Transport Il. Universidad de Valencia. Escuela Técnica
| Superior de Arquitectura. Catedra Demetrio Ribes Ill. TITULO
- 2.03 Trafico y transporte

COAM 2816




HiSTORIA DEL FERROCARRIL EN LAS COMARCAS VALENCIANAS

La Plana Utiel-Requena

Coordinadora: INMACULADA AGUILAR




Hi1STORIA DEL FERROCARRIL EN LAS COMARCAS VALEI\LCIANAS

La Plana Utiel-Requena

e T = TR

COORDINADORA: INMACULADA AGUILAR ‘2




FICHA CATALOGRAFICA

Historja del ferrocarril ¢n las comareas valencianas ; La Plana Uticl-Requena 7 Coordinadora,
Inmaculada Aguilar = 12 «d. — Valencia : Conselleria d'Infracstruciures i Transport, 2008. ~
249 p. 1 il. col. 5 30 em.

ISBN:; 978-84-482-5098-0

1. FERROCARRILES — VALENCIA { Provincia ) -~ HISTORIA
2. ESTACIONES — VALENCIA ( Provincia ) - HISTORIA

I. Comunitar Valenciana. Consclleria d’Infraestructures i Transport, od.

656.2 (460.313) (09))

Coordinacién de la edicidn:
Inmaculada Aguilar Civera
Ciredra Demesrio Ribes, UVEG-EGV.

Ayuda a la coordinacién:
Centro de Estudios Requencnses
Archivo Municipal de Requena

Documentacién y gestién administrativa:
Equipo Citedra Demetrio Ribes, UVEG-FGV.

Esca publicacién no hubicra sido posible sin la colaboracién prescada por las personas,
entidades y organismos mencionados en cada uno de los articulos.
A todos cllos, nuestro mds sincero agradecimicnto.

Tnvestigacidn incluida dentro de lox objetivos del Proyecto 14D 41 "Catdlogo de Las principales obras puiblicas
e ba Comunidad Valenciana. La fiereacia de sus ingenicros™. Reft HAR2008-087229/ARTE. Gobierno de Fapaida,

Mumisterio de Ciencia ¢ Jnnovacion, Subdireccidn General de Prevectos de Invastigacion.

© De la presente edicién: Conselleria d’Infraescruccures i Transport
© De los textos e ilustractones: Los aucores y las instituciones

Edita: 2 GENERALITAT VALENCIANA

\\ CONSIARCR(A O IMINAMRIRULYUNEY 1 YRANTPOR)

2 ed.

Impresién: Punto Grifico S.L.

ISBN: 978-84-482-5098-0
DL: V-4941-2008



INDICF,

INTRODUCCION
Suan £ huanzo
9

1_LL EERROCARRIL EN TA COMARCA REQUENA-UTPITL. PAISAJE Y TERRITORIO.
Daicl Muiiong Navarre y Oscar Herrero Motos
17

2_ANTECEDENTES HISTORICOS: PRIMERAS PROPUESTAN.
Jost Luss Mavtinez Marthiz

35

3_CONCESIONES, EMPRESAS Y SOCIEDADES PARA LA CONSTRUCCION DF UN FERROUCARRIL POR CUENCA.
Juan Carlos Pérez Garecin
19

4_PRIMERA LTAPA: ELL FERROCARRI VALENCIA-UTIFL.
José Luts Hortelano
65

5_F1 BAEZA-UTIEL. UN FLRROCARRIL QUE NUNCA LTEGO A SER
José Alabau Montoya
79

6_SEGUNDA ETAPA: LA CONEXION FERROVIARIA DE VALENCIA A MADRID. INGENIEROS, PROYECIOS Y POLEMICAS.
Virginia Garcia Orselfs
99

7_EL CARBON Y 1A FORNITA FN EL CAMPO DF REQUENA-UTIEL, EL APROVEGHAMIENTO DLLL BOSQUE.
Fermin Pardo Pardo
117

8_FURROCARRII, TRANSPORTE Y TLRRITORIO EN LA MESETA DY REQUENA-UNIL
Juan Piquerac Haba
127

9_EL IMPACTO DEL FERROCARRIL EN LA ECONOMIA BUROLENSE.
Federico Verder Gémez
7153

10_AGRARISMO Y FERROCARRIL FN 1.A HOYA DE BUROL-CHIVA.
Josd Vieenre Castillo
167

11_LARQUITECTURA DYL VI
Adria Besd Ros
179

]2_CUI\N1X\ LLTREN IRRUMPE I'N CL INTERIOR: LI, IMPACIO DEL FERROCARRIL Y TA VIDA COTIDIANA
Suntingo Salirns Roble
Ignacio Latorre Zavarés

0

13_EL PAIRIMONIO FERROVIARIO. OBRAS DE FARRICA EN 1A LINEA DE VALENCIA A UDVTEL.
hminculada /|gm'/1lr Civern
221

14_CRrRONOLOGIA
Lawra Bolivches Mariivez

245



PRESENTACION

El ferrocarril en lac Comarcas Valencianas. La Plana Utiel-Requena, es el cuarco volumen de
una colecaidn que la Conselleria d’Infraestructures i Transpore lleva publicando dentro de su ya
amplia linea editorial.

Esta coleccién ticne como objetivo dar a conocer a cada comarca, a sus habitantes, la histo-
ria de sus infraestructuras ferroviarias: de la incidencia en su territorio y en su paisaje, de sus empre-
sarios y promotores, de su construccién, de su devenir en la historia, de la evolucidn de su econo-
mia y comercio, dc los cambios sociales que provoca, etc. Intenca ser una reflexion sobre la historia
del ferrocarril y la influencia que cstas infraestructuras tienen en ¢l desarrollo territonial y en ¢l pro-
greso de nuestra Comunidad.

Los cuacro tomos publicados: La Ribera Alta. La Costera, La Plana, La Plana Utiel- Reguena han
sido coordinados por la profesora Inmaculada Aguilar, responsable de la Cdredra Demetrio Ribes.
Los cuatro libros mantienen unos cricerios comunes. Son libros en los que intervienen numerosos
colaboradores, generalmente del imbito académico o culural, donde se busca una visidn interdisci-
plinaria. Por ello, historia, polftica, economia, urbanismo, arquitectura, ingenieria, comercio, socio-
logra, son algunas de las disciplinas a través de las cuales podemos acercarnos para conocer la histo-
ria de nuestros ferrocarriles y su enorme influencia en nuestra sociedad.

El Jibro que presentamos es un viaje a través del dempo en el que el ferrocarril es su eje cen-
tral y el facror principal del desarrollo rerritorial de esta comarca, la cual adquirirs un cardcrer pecu-
liar con la produccién y el comercio del vino. Un modclo de modernizacién de la produccion vini-
cola y de un comercio que se integrard plenamente en ¢l mercado internacional. Un viaje que no
tiene fin pues con el siglo XX llegard la ALTA VELOCIDAD y con ella una nueva forma de viajar,
de transportar personas, de concebir ¢l ciempo y el espacio. Una nueva puerta a la modernidad como
lo fue en su momento ¢l ferrocarril decimondnico de Valencia a Utiel.

MARIO FLLORES LANUZA

Conscller de Infraestructuras y Transporte


raul.valencia
Sello


INGENIEROS vy artifices en la obra publica de la Comunidad Valenciana
[Recurso electrénico] : de la Ilustracion a los albores de la modernidad /
Inmaculada Aguilar Civera (dir.). -- Valencia : Citedra Demetrio Ribes
UVEG-FGV : Generalitat Valenciana, Conselleria d'Infraestructures i
Transport, D.L. 2008

1 disco compacto (CD-ROM) : il. col.

La base de datos publicada en la presente edicion forma parte de la
investigacion realizada para el "Repertorio biografico de ingenieros

DE LA ILUSTRACION A LOS

ALBORES DE LA MODERNIDAD valencianos: artifices y constructores de las obras publicas valencianas",
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Aplicacion multimedia para sistemas operativos Windows y Mac OS con
resolucion de pantalla minima de 1024x768 pixeles

1. Donativo Catedra Demetrio Ribes 2. 3T12 3. MJ (2012) 4. Comunidad
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de datos 9. Siglo XVIII 10. Siglo XIX 11. Siglo XX I. Universidad de Valencia.
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Valencia (Comunidad Auténoma). Conselleria d'Infraestructures i
Transport
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UNIVERSIDAD DE VALENCIA. ESCUELA TECNICA SUPERIOR DE
ARQUITECTURA. CATEDRA DEMETRIO RIBES

Catedra Demetrio Ribes UVEG-FGV : 82 aniversario : ocho afios de
realidades... : 2003-2011. -- Valencia : Catedra Demetrio Ribes UVEG-
FGV, [2011]

30p.:il.col.; 17 x 24 cm.

1. Universidad de Valencia. Escuela Técnica Superior de Arquitectura.
Catedra Demetrio Ribes 2. Comunidad Valenciana 3. Investigacion
cientifica y técnica 4. Obras publicas 5. Infraestructura viaria 6. Historia
7. Memorias I. TITULO

01 Anuarios y memorias
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Salvador Ortega, Mireia Sanchez Barrachina, Juan José Sanz Maseres.



| a Catedra

La Catedra Demetrio Ribes UVEG-FGV es el resultado de un convenio firmado el 19 de noviembre de 2003 entre la Conselleria
d'Infraestructures i Transport, a través de FGV, y la Universitat de Valéncia-Estudi General.

A partir de esta fecha, la Catedra se constituye como un centro de estudios, sobre la Historia del Transporte y de la Obra Pablica en un
sentido extensivo del término, en el gue se desarrollan proyectos de investigacion, programas formativos, culturales y de difusion.




Objetivos

(nvestigar y difundir la Historia del transporte y sus infraestructuras. Sus diferentes escenarios: territoriales, politicos, econémicos,
comerciales, sociales, ete.

= Dar a conocer el espacio construido como legago histérico y cultural
« Fomentar la conservacidn del patrimonio de la Ingenieria Civil

* Proyectar y coordinar aciividades culturales, foros y jornadas

« Participar en diferentes actividades docentes universitarias

* Promover, enire las nuevas generaciones de investigadores, ei estudio de 1a Historia de la infragstructuras
y su repercusion en la historia valenciana

* Impulsar la creacién de un futuro Museo del Transporte y del Territorio de la Comunidad Valenciana

Sus lineas de trabajo: investigacion, difusion, formacion y patrimonio.
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Investigacion

La Catedra Demetrio Ribes UVEG-FGV desarrolla una importante labor investigadora, ampliando nuevas lineas de investigacion
que abarcan el amplio campo de la Historia de la Ingenieria en todas sus vertientes: paisajes y desarrollo territorial, obras e
ingenieros, patrimonio y legado cultural, ciencia y tecnologia, historia y sociedad, etc.

Durante estos ocho afios la Catedra ha obtenido diversas subvenciones y ayudas del Ministerio de Ciencia e Innovacion, Ministerio
de Educacion y Ciencia o del Ministerio de Fomento. Nuevas lineas de investigacion y conocimiento que se han presentado en
congresos y jornadas nacionales e internacionales.

Del mismo modo se convocan premios y concursos de investigacion para fomentar el estudio y ayudar a jovenes investigadores.




¢ GENERALITAT metrio
§ VALENCIANA FGV dihllﬂs VNIVERSITAT

CONSTLLERA D INFRAESTRUCTURAS BOVALENCIA
TTRAKPORTE

CATIDEA UVES

CATEDRA DEMETRIO RIBES UVEG-FGV

G/ Universidad, 2 » 48003 Valencia [Espafia)

Tel, (+34) 96 3983884 « Fax. (+34) 95 3864966

e-mail catedradr@uv.as « www.catedrademetrioribes.com
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Las ohras piblicas en el Viaje de Espafia de Antonio Ponz
Daniel Crespo Delgada

CRESPO DELGADO, Daniel

El Paisaje del progreso : las obras publicas en el Viaje de Espafia de
Antonio Ponz (1772-1794). -- Valencia : Generalitat Valenciana, Conselleria
d'Infraestructures i Transport, 2008

271 p.:il.col.yn.;25cm.

Premio de investigacion Catedra Demetrio Ribes UVEG-FGV

Bibliografia

D.L. V. 3170-2008

ISBN 978-84-482-4985-4

1. Ponz, Antonio 2. Espaia 3. Obras publicas 4. Descripcion y viajes 5. Siglo
XVIII I. Valencia (Comunidad Auténoma). Conselleria d'Infraestructures i
Transport Il. Universidad de Valencia. Escuela Técnica Superior de
Arquitectura. Catedra Demetrio Ribes
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Las obras publicas en el Viaje de Espania de Antonio Ponz
Daniel Crespo Delgado
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En noviembre de 2003 fue creada la Citedra Demetrio Ribes UVEG-FGV con la
finalidad de contribuir al estudio y difusién de la Historia del Transporte y de la Obra
Piblica de la Comunidad Valenciana y potenciar la conservacién y preservacién de este
patrimonio poco conocido y de gran valor histérico y social. Consciente la Generalitat
de la importancia de este variado y rico patrimonio, promovi la creacion de esta citedra
universitaria, dotindola, a través de un convenio con la Universitat de Valencia-Estudi
General. Fueuna de las primeras acciones de la Conselleria d'Infraestructures i Transport
para llevar a cabo un proyecto de gran alcance: el Museo del Transporte de la Comunidad
Valenciana.

La constitucion de una Cétedra en el dmbito universitario proporciona a este proyecto
cultural, nuevo e inédiro, la base cientifica necesaria para llevarlo a cabo. Un nuevo centro
de investigacion sobre la historia del Transporte y la historia de las Obras Pablicas en la

Comunidad Valenciana.

Dentro de este compromiso con la sociedad valenciana, la Cétedra convoca anual-
mente un Premio de investigacién con la finalidad de fomentar los estudios y trabajos
referentes a esta temdtica y alentar a los investigadores a involucrarse en el mundo de la
ingenieria, del transporte, de la obra publica y del paisaje construido. Se pretende que este
Premio sea un instrumento para llenar los vacios de nuestra historia, presente y pasada,

desde las distintas miradas que nos proporcionan las diferentes disciplinas cientificas.

La publicacion del libro “El paisaje del progreso. Las obras puiblicas en el Viaje de
Espafia (1772-1794) de Antonio Ponz” de Daniel Crespo Delgado es el resultado de
la resolucién en diciembre de 2007 de la IV Convocatoria del Premio de Investigacion
Demetrio Ribes. El libro galardonado en esta IV edicién, publicado por la Conselleria
d'Infraestructures i Transport, nos introduce muy acertradamente en la segunda mitad
del siglo XV1II, la época de la Ilustracién, la cual supuso un momento decisivo para las
obras publicas en Espana. Bajo el amparo de las Luces, se llevaron a cabo numerosos
proyectos de infraestructuras publicas, se planearon y se anhelaron muchos mds, se inicié
su moderno estudio historiogrifico y, sobre todo, se consideraron ufi aspecto esencial de
los proyectos de progreso y desarrollo perseguidos por los reformistas e ilustrados. Todos
estos fendmenos, claves para la comprensién del papel jugado por las obras publicas en
la edad contempordnea, aparecen reflejados en una de las publicaciones mds relevantes
de nuestra Ilustracién, el Viaje de Espafia de Antonio Ponz. El trabajo de Daniel Crespo
supone un exhaustivo andlisis, hasta ahora inédito, de las noticias sobre las obras piblicas
que aparecieron en esta gran obra de Antonio Ponz.

Inmaculada Aguilar Civera
Responsable de la Cédredra Demetrio Ribes UVEG-FGV




El paisaje del progreso.

Las obras publicas en el Viaje de Espana
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Prologo

La Conselleria de Infraestructuras y Transporte y desde su Direccién Gencral de Transportes y
Logistica en su afén ya conocido de contribuir al estudio y difusion de la Historia del Transporce y
de la Obra Piblica en 2 Comunidad Valenciana ha resuelto, a través de la Catedra Demetrio Ribes
UVEG-FGYV, conceder ¢l Premio de Investigacion en su [V convocatoria, al estudio presentado
en torno a la figura de Antonio Ponz Piquer (1725-1792), nacido en Bejis, y su Viaje de Espana,
de quién sin duda podemos decir que fue un estudioso valenciano de las Obras Puablicas que hizo
escuela en el siglo XVIII. Ya el autor del libro, Daniel Crespo, nos lo presenta como uno de los

autores mas citados por sus coetdneos de la Ilustracion.

Los dieciocho tomos que conformaron su obra fueron la mds completa y fidedigna descripcion
de Espana que aparecié durance la segunda mitad del siglo XV1]1. Fue una obra que go6 de una
extraordinaria difusion, siendo leida y consultada por muchos, incluso por excranjeros y viajeros
forineos. El Viaje de Espana de Ponz se caracterizd por su amplitud temdtica, dando copiosa noticia
de muchas de las obras pablicas mas relevances del pais, ya fuesen modernas o antiguas. De hecho,
el Viaje de Ponz estd considerada una de las fuentes ineludibles para el estudio de la historia de las

obras publicas espafiolas.

Aun asi, se carecia hasta la fecha de un anilisis monografico y exhaustivo que versase sobre esta
cuestién. El trabajo presentado incide, por un lado, en las noticias que aparecieron en ¢l Viaje de
Espana sobre las infraescructuras pablicas, trazando una cartografia complera de las descripciones
y juicios que Ponz emiti6 sobre la red vial, los puentes, las posadas, los acueducros o los canales que
existian o se anhelaban en la Espana dieciochesca. Por otro lado, se examina el papel que jugaron
las obras publicas en los proyectos de desarrollo planteados desde el Viaje de Esparia de Ponz y que
estuvieron en consonancia con los propuestos por la Ilustracién. Un periodo en el que se exalté la

Obra Publica como elemenco ¢ icono de progreso.

Mario Flores Lanuza

Conscller de Infracstructuras y Transporee

Y
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Notas preliminares del autor

Aforcunadamente. un trabajo que verse sobre las obras piblicas en ¢l Viage de Espasia de Antonio
Ponz no requiere de exhaustivas justificaciones. De hecho, vamos 2 acometer una tarea esperada
desde hace tiempo. Y es que la pricrica totalidad de los estudiosos de las obras pablicas espanolas
de la época de la Jlustracién han reconocido el Viage del valenciano Antonio Ponz como una
fuente ineludible. La lista de ciras al respecto seria interminable, demasiado para un prélogo que
se pretende breve. Santos Madrazo, por ejemplo, en su ya clisico £/ sistema de transportes en Espana,
1750-1850 (1984) no ha dudado en escribir que el Viage contiene un arsenal de datos, por lo que se
hace una obra de imprescindible consulta.! Juicio que se remite al que ya José Ponz, sobrino y cola-
borador de Antonio Ponz, manifestd en el prélogo del tomo XVIII del propio Viage, destacando
su preocupacién por las obras piblicas y, de manera especial, por los caminos: ésee ha sido en casi
toda su obra uno de los primeros cuidados que se ha propuesto recomendar.* Por otro lado, investi-
gadores actuales del Viage de Esparia han ponderado el peso que las obras pablicas adquirieron
en ¢) magno trabajo de) valenciano.® Pero a pesar de dichos reconocimientos, procedentes de tan
diversos frentes, se carecia hasta la fecha de un andlisis monografico y ambicioso sobre este aspecto
determinante del Viage, uno que superase afirmaciones ya repetitivas o aproximaciones parciales.

Tal ha sido nuestro objertivo.

El Viage de Esparnia, conformado por dicciocho tomos publicados por la prestigiosa imprenta
de Joaquin Ibarra encre 1772 y 1794, fue la mds completa y fidedigna descripcién de Espafa que
aparecié durante la época de Carlos 111. Existieron otras relaciones sobre Espaiia e incluso viajes por
el pais escritos por extranjeros, principalmente por franceses ¢ ingleses, pero ninguna de cstas obras
resulearia comparable, unas por excension, otras por precision, al Viage de Ponz. De la pluralidad
dc contenidos y de la ambicién de esta obra daria fe su propio titulo: Viage de Espana, en que se da
noticia de las cosas mds apreciables y dignas de saberse que hay en ella. Obviamente, este trabajo no
tendria sentido si entre dichas cosas mds apreciables y dignas de saberse no se hubiesen incluido las

obras puiblicas. Lo cierto ¢s que a lo largo de los tomos de su Viage, Ponz describié algunas de Jas

1 MADRAZO 1984: 11, 822,
2 XVII (1794). Prélogo. X1.
3 PUENTE 1968; FRANK 1997: CRESPO 2006.
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infracscruccuras puiblicas mds relevances del pais, ya fuesen modernas o antiguas. Sus privilegia-
das fuentes de informacién asi como su observacion directa convierten tales descripciones en una
fuente imprescindible para determinar no solo la situacién de dichas obras en el dltimo cuarto del
siglo XV1IJ, sino rambién, sobre todo en las histéricas, para perfilar su estado de conservacién y
aquello que de ellas se conocia. De hecho. nuestro viajero proporcioné diversos juicios y materiales
para una incipience hiscoria de las obras piiblicas que empez6 a pergeiarse en las décadas ilustra-
das. No obstance, y como en su momento expondremos, esta historia sobre las obras pdblicas no
habia adquirido todavia autonomia propia, formando parce de discursos historiogréficos de mayor
amplitud remitica, de aquellos que versaban de manera genérica sobre la arquitectura entendida

como edificacién.

Pero mis alld de un acercamiento a decerminadas realizaciones e incluso a un fenémeno de la
relevancia historiogrifica como el de los origenes de la historia de las obras publicas, el Viage nos
permitird abordar un examen global sobre la proyeccidn y el significado de tales construcciones
en la Esparia carolina. Y es que el Viage es un extraordinario punto de partida para ahondar en
la importancia que las obras piblicas adquirieron en las décadas ilustradas como elemento de
progreso. Perspectiva en absoluto trivial ya que en el siglo XV1II las obras publicas asumieron un
protagonismo inusitado. Se consideraron imprescindibles para el fomento, sobre todo encre los
que eran conscientes de los atrasos de Espana y que pretendieron su desarrollo, la recuperacién
de su primacia perdida y que ¢l pais, en su conjunto, deviniese un fértil escenario para la vida de
los hombres. De ahi que pasasen a ocupar un lugar destacado en los proyectos regencracionistas,
en aquellos que estuvicron en el gabinete de no pocos altos cargos de la administracién o que se

defendicron desde tracados econémicos y ensayos de muy diverso tipo.

El Viage de Ponz es una atalaya excepcional para obscrvar todos estos decisivos fendmenos.
Subrayemos que el Viage, ante todo, fue una descripcién de Espana realizada desde las categorias
de la Ilustracién. Ponz prescindio de referirse a ciertos aspectos propios de los cronistas y poligra-
fos barrocos que le antecedieron, caso de milagros portentosos, heroicidades bélicas o gencalogias
y fundaciones miticas, intimamence ligadas a las preocupaciones de una sociedad aristocrérica ¢
influenciada por la contrarreforma. Por el contrario, incidié y llamé la atencidn sobre clementos
que las nuevas gencraciones nacidas bajo los fulgores de las Luces consideraron esenciales. Encre
ellos las obras publicas. La suya, pues, fue una nueva mirada que trazd un inédito recorride por
Espana que no fue otro que el de la lustracion. Determinar el lugar que en este paisaje reciente-

menic desvelado ocuparon las obras puablicas serd uno de los puntales de nuestro trabajo. Y tal vez
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sea éste €l aspecto mds fecundo ya que fue en este momenco histérico cuando se empezé a forjar
cierta concepcidn de las obras publicas como instrumento ¢ icono de progreso que ha perdurado
hasta nuestros dias. Al menos en lincas generales ya que, precisamente, en las tltimas décadas se
han producido interesantes cambios que han abierto renovados puntos de vista. También a éstos
haremos referencia como tlrima pero no concluyente etapa de un proceso iniciado en la época de

la Nustracidn.

Este trabajo, por tanto, no se reduce a un anilisis ensimismado de las obras publicas espafolas
en el siglo XVIII o de las descripciones que de ellas aparecieron en el Viage. Todo lo contrario.
Bucea ¢n el periodo, en los méviles y las categorias de la Ilustracion para dar senrido a la mirada
que hacta las obras puablicas se l[anzé desde una obra como la de Ponz, que compendia como pocas

el palpitar de un momento fundamenral para este ramo.

Criterios de cita del Viage de Espana

Ya que contamos con una reedicion facsimilar del Viage de Esparia de Antonio Ponz facilmente
accesible (Atlas. 1972) hemos optado por actualizar la orcografia, |2 puncuacién asi como los nom-
bres personales y de lugares en nuestras citas del Viage. Siguiendo el mismo crirerio de claridad, las
referencias al Viage de Fsparia aparecen en virtud de su tomo, entre paréntesis sus distintas ediciones
por orden cronolégico, carta y parrafo. Por ejemplo: [ (1772, 1776, 1787), 11, 43. Es decir: tomo I,
cuyas tres ediciones se publicaron en 1772, 1776 y 1787, carta I1, pdrrafo 43.

Si lo citado s6lo aparecié en una de las diversas ediciones de las que gozaron algunos de los
tomos del Viage, subrayamos inicamente el ano de la edicién del como en el que se incluyd dicha
referencia. Por cjemplo: 1 (1772, 1776, 1787), 11, 43. Es decir: tomo |, aparecido tinicamente en la

tercera edicién de dicho tomo, la de 1787, carra I, pérrafo 43.

Las citas del Viage fuera de Espana siguen estos mismos criterios, sélo que antecedidas por las

siglas VfE para evidenciar su procedencia.
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En noviembre de 2003 fue creada la Catedra Demetrio Ribes UVEG-FGV con la finalidad de con-
tribuir al estudio y difusién de la Historia del Transporte y de la Obra Publica de la Comunidad
Valenciana y potenciar la conservacion y preservacion de este patrimonio poco conocido y de gran valor
histérico y social. Consciente la Generalitat de la importancia de este variado y rico patrimonio, y sen-
sibilizada en su propia historia, promovi6 la creacién de esta citedra universitaria, resultado de un con-
venio entre la Conselleria d’Infraestructures i Transport y la Universitat de Valencia - Estudi General a
través de Ferrocarrils de la Generalitar Valenciana.

La constitucién de una Citedra en el dmbito universitario proporciona a este proyecto cultural,
nuevo e inédito, la base cientifica necesaria para llevarlo a cabo. Un nuevo centro de investigacién sobre
la historia del Transporte y la historia de las Obras Publicas en la Comunidad Valenciana.

Dentro de este compromiso con la sociedad valenciana, la Catedra convoca anualmente un Premio
de investigacion con la finalidad de fomentar los estudios y trabajos referentes a esta temdtica y alen-
tar a los investigadores a involucrarse en ¢l mundo de la ingenieria, del transporte, de la obra piblica y
del paisaje construido. Se pretende que este Premio sea un instrumento para llenar los vacios de nues-
tra historia, presente y pasada, desde las distintas miradas que nos proporcionan las diferentes discipli-
nas cientificas.

La publicacion del libro “El saber encaminado. Caminos y viajeros por tierras valencianas de la edad
media y moderna” de Luis Arciniega Garcia es el resultado de la resolucién en diciembre de 2008 de la
V Convocatoria del Premio de Investigacion Demetrio Ribes. El libro galardonado en esta V edicion,
publicado por la Conselleria d’Infraestructures i Transport, aborda el mundo de los viajeros en tierras
valencianas desde finales del siglo XV hasta finales del XVIII, momento de modernizacién de las
infraestructuras. Comprende un periodo que incumbe a los diarios de viajes escritos como recordato-
rios de vivencias para consumo propio y de personas cercanas, y que tenian una raiz medieval, pero al
que se incorporan las guias de caminos, la literatura que tiene como eje discursivo el itinerario, y la car-
tografia, y finaliza con las publicaciones de algunos viajes que a diferencia de sus predecesores fueron
redactados para ser publicados, incluso con claras intenciones rectoras. Por esta razon, se habla de un
saber encaminado, condicionado principalmente por las vias de comunicacién e infraestructuras para
el viaje existentes, y de un saber que tiene en cuenta éstas, se ve limitado por las mismas, pero también
por la letra impresa, e infunde segin sus objetivos una autoridad que se vuelve endogimica y, nueva-
mente, encauza el saber.

Inmaculada Aguilar Civera
Responsable de la Citedra Demetrio Ribes UVEG-FGV
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Prologo

La edicién de esta publicacién se incluye dentro de los objetivos de la Conselleria de
Infraescrucruras y Transporte y de la Cdredra Demetrio Ribes UVEG-FGV; y ¢n concreto en
los Premios de investigacién que anualmente se convocan con el fin de alentar a los investi-
gadores de las distincas disciplinas a jnvolucrarse en ¢l mundo de la ingenieria, del transpor-
te, de la obra publica y la ordenacién del territorio, del paisaje que genera y su entorno cons-
truido.

Cinco trabajos de investigacién que han sido anualmenrte editados por la Conselleria
d’Infraestruccures y Transporr, lo cual supone hablar de un premio y de una coleccién de
publicaciones que se ha consolidado dentro de las lineas editoriales de la Consclleria. Son
investigaciones de alto nivel cientifico, inéditas en sus contenidos, diversas en sus temiricas,
pero todas confluyen en esc interés por nuestra histaria y en concreto con el patrimonio de
la Obra Publica y del Transporte. Sus autores son prestigiosos investigadores, con un largo
curriculum cada uno en su disciplina, y su colaboracién contribuye al conocimiento y difusién

de esta particular y relevante historia.

El dltimo galardonado en su V edicién (2008), ha sido Luis Arciniega, doctor en Historia
del Arte y hoy Director del Departamento de Historia del Arte de la Universitat de Valéncia.
Sus investigaciones se centran en el patrimonio histdrico-artistico valenciano de la Edad
Moderna, siendo la arquitectura monacal, militar y de 1a nobleza el objeto de su andlisis his-
térico y artistico.

En el trabajo que hoy presentamos, titulado “El saber encaminado. Caminos y viajeros por
tierras valencianas de la Edad Media y Moderna”, Luis Arciniega analiza las fuentcs licerarias
de viajeras por la Comunidad Valenciana y se detiene en la vision del viajero en los caminos y
obras publicas valencianas. Desde el siglo XV al XVIII, el autor realiza un pormenorizado
estudio de toda la literatura existence, alguna poco conocida, incluso alguno de ellos inédito
como el de Jacob Cuelvis (1599). Un estudio comparativo de rutas y viajeros, que ha ido siste-

matizandolo y contextualizandolo tanto histéricamente como geogrificamente.

Les invito pues, a profundizar en el conocimiento de nuestra historia a través del descu-

brimiento de nuestros caminos y la vida de sus viajeros.

Mario Flores Lanuza

Conseller de Infraestructuras y Transporte
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Introduccion

El titulo de este libro presenta la imbricacidn de dos dmbicos de estudio y andlisis de
gran predicacion desde el siglo XIX. Asi, sobre las obras publicas y la ingenieria civil pue-
den considerarse como hitos la contribucion de Pablo Alzolay Minondo, Historia de las obras
piiblicas en Espafia (1899) o el repercorio reunido por Antonio Bonet Correa en Bibliografia de
arquitectura, ingenieria y urbanismo en Espafia (1498-1880) (1980), y de modo mads concreto sobre
el tema de los caminos la de Gonzalo Menéndez Pidal, Los caminos en la Historia de Espasia
(1951), asi como los multiples trabajos de José 1. Uriol Salcedo, a parrir del anterior, que pue-
den condensarse en Historia de los caminos en Espana (1990 y 1992; y segunda edicién corregi-
da y aumentada en 2001). Aportaciones que para el dmbito valenciano han contado con la
contribucién de Inmaculada Aguilar Civera en E/ Territorio como proyecto. Transporte, obras
plblicas y ordenacion territorial en la bistoria de la Comunidad Valenciana (2003), y el escudio mas
concreto de Juan Piqueras y Carmen Sanchis, Hostales y Ventas en los Caminos Historicos
Valencianos (2006), fruto de milciples incursiones previas de los dos autores en temas igual-
mente interesantes para nuestro cometido.

En cuanto a la literatura de viajes, es €sta una cransitada via de escudio para mulriples
disciplinas puesto que su contenido afecta a numerosos campos de la hiscoria, la geografia,
la arquiteccura, el arce y, en general, la cultura. El viajero no sélo constata ¢l hecho, sino que
sus opiniones, en la alabanza, critica o sorpresa, establecen una dialéctica con lo conocido.
Ll interés por el andlisis de estas fuentes se manifesté a finales del siglo XIX y comienzos
del XX con obras recopilatorias de viajes, tales como Jas de Raymond Foulché-Delbosc,
Arturo Farinelhi, José Garcia Mercadal, etc. Otros autores se han adentrado en la explora-
cion de las impresiones sobre un determinado dmbito de estudio, una determinada época o
un dmbito geogrifico concreto, estableciéndose diversas combinaciones. En esta linea de
especializacién, con nuestra aportacién unimos el campo de actuacién de dos dmbitos de
estudio: por un Jado, las obras publicas, los caminos y puentes, y por otro los viajeros de los
que podemos obtener informacién sobre las principales rutas y estado de las mismas, asi
como sobre los principales hitos visitados, y la impresion causada por los mismos.

En este momento resulra oportuno abordar la fiabilidad de este tipo de fuentes, tantas
veces cuestionadas, y no sin razén cuando sus opiniones se admiten sin juicio. En la Edad
Media y Moderna la narracién de un viaje se convierte en un bien escaso y por lo tanto pre-

ciado, pero sin control sobre fa formacidn, agudeza de observacién y rigurosidad del redac-
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tor. El subjetivismo es constante, pues como afirma la sentencia de Horacio: Caelum non ani-
mum mutant qui trans mare current. Cambia el espacio en el que se desenvuelve la persona, pero
no su condicidn, y ésta en ocasiones sc vuelve intransigente para captar lo diferente. Muchos
de los libros de viajes constatan un viajar apresurado, supeditado una observacion superfi-
cial y a las fuentes de informacion utilizadas, que en muchas ocasiones sélo ayudan a fijar
ideas ajenas, en ocasiones prejuicios. Pero es precisamente el itinerario y la infraestructura
que cn él encuentra lo que en muchas ocasiones constituye la parte mds auténcica por ser
vital. Y este apartado es el que centra nuestra atencion.

El presente trabajo aborda ¢l mundo de los viajeros en cierras valencianas principalmen-
te desde finales dcl siglo XV hasta finales del siglo XVIII, momento en el que aparecen Jas
carreteras, pavimentadas y preparadas para el trinsico de vehiculos. Trata los caminos en un
periodo primordial, pues como se ha concluido en varias ocasiones: La red actual de carreteras de
nuestro pais esta basada fundamentaimente en la que se per filé durante los siglos XVI-XVIIL, lo cual, a su
vez, tuvo su origen en las calzadas romanas'. Numerosos intelectuales del siglo XVIIT mostraron
la época de los Austrias como simple heredera de las obras publicas y la ingenieria anceriores.
Esta consideracidén, que pudiera ser tenida como una valoracién de elementos supuestamente
inalterados y que en época posterior podian ser conocidos a través de las ventajas de la impren-
ta, también fuc un mecanjsmo de propaganda a favor de la nueva dinascia reinante al contra-
poner sus esfuerzos reformadores frente a la supuesca inactividad anterior. Sin embargo, este
hecho discaba de ser del rodo cierto, y con antcrioridad al siglo XVIII se vivieron grandes
momentos que despertaron tempranamente el interés de propios y extrafos.

Por lo tanto, ¢s un momento crucial para entender la realidad presente. Y comprende
un periodo que incumbe a los diarios de viajes, principalmente los de mayor incerés topo-
grifico, escritos como recordatorios de vivencias para consumo propio y de personas cerca-
nas, a los que mads tarde se incorpora la literatura que tiene como eje discursivo el itinerario,
y finaliza con las publicaciones de libros que se redactaron para ser publicados, y algunos de
ellos con claras intenciones rectoras. Por esta razén, hablamos de un saber encaminado, con-
dicionado principalmente por las vias de comunicacién e infraestructuras para el viaje exis-
tences, y de un saber que tiene en cuenta éstas, se ve limitado por las mismas, ¢ infunde
segun sus objetivos una autoridad a través de la letra impresa que se vuelve endogdmica y
encauza el saber.

Nuestro estudio abarca los escritos de viaje por tierras valencianas que tienen en el ici-
nerario su principio estructurador, independientemente de Ja morivacién del viaje o género

TURIOL, JOSE I. “Las Calzadas Romanas v los Caminos del Sigho X VI™. Revista de Obras Piblicas, julio de 1985, Pég. 553 2 563-
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en el que se redacta, y comprende un lapso donde la descripeién pictdrica de los viajeros, ¢n
la linca horaciana del lema “uc picrura poesis” (la pintura es como la poesia), base fundamen-
tal de la teoria humanista del arte y la literatura y por la que pretende representar con pala-
bras lo visible, da paso en mds ocasiones a una descripcién pintoresca, conforme a unos
tépicos difundidos a través de la imprenta, y que en buena parte fueron consolidados por la
fotografia a partir de la segunda mitad del siglo XIX. Pero también a otra mis exigente y
consciente de su capacidad transformadora, como ocurre con los viajeros ilustrados del dlri-
mo cuarto del siglo ancerior.

El andlisis de estos escritos de los viajeros revela numerosos aspectos sobre paisaje, gen-
tes, monumentos..., y dc manera mds estructurada sobre el territorio, las vias de comunica-
cién y el cransporte, puesto que el propio itinerario es el que organiza la narracién. Y ance
los que ¢l viajero no llega de modo inocente. Las vias de comunicacién cstablecen un itine-
rario posible, y un conocimiento factible, como también lo hace el acercamiento a experien-
cias anteriores. Los viajeros se nutren de éstas, y las propias se ponen al servicio de una
demanda creciente de editores que las requieren para proyectos histéricos, cartogrificos,
corogrificos, de periegética, etc., que crecen de modo concomitante, y algunas de cuyas rela-
ciones tratamos de desentrafar.

En el capitulo “De los escritos de viajes a la necesidad del viaje para los escritos”, se ela-
bora un acercamiento al estado de la cuestién sobre el interés que los viajes han despertado
a lo largo del tiempo. Se asientan unas bases sélidas sobre la fuente primaria que urilizamos
en los nueve capitulos siguientes para el andlisis de las vias de comunicacidn en tierras valen-
cianas. En ellos se expone esta interrelacion de modo diacrénico, en los que se incluyen estu-
dios pormenorizados de algunas obras destacadas. Comenzamos con las referencias de viajes
por tierras valencianas en los tltimos momentos de Ja Edad Media e inicios de la Moderna
(“Los viajeros entre épocas, finales del siglo XV y gran parte del XVT1”), donde se incluyen
algunos ejemplos de fina observacién, como los de Jeronimo Miinzer, Antoine de Lalaing y
Claude de Brosenval. Sigue después un capftulo sumamente jmportante para establecer las
posibilidades con que se encontraron los viajeros, por lo que tratamos “Los primeros reper-
torios de caminos en Espana”. Comenzamos por la obra del valenciano Pedro Juan de
Villuga, que establece de manera meridiana las principales vias de comunicacién que exis-
tian en la mayoria de los casos desde largo tiempo atrds, y que como cabeza de este géncro
arcastrard hasca el siglo XVIII una preeminencia de su tierra natal, Valencia, dificilmence
justificada a tenor de los hechos. EJ anilisis comparado de la obra de Villuga con otros reper-
torios, entre los que destacan los de Pedro de Medina y Alonso de Meneses, y su difusién en
Europa a través de Ambrosio de Salazar, revela interesantes ideas sobre ¢l cardccer endoga-
mico que pudo fijar la imprenca.
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Los dos siguientes capitulos guardan bastante relacion. “La obra liceraria de interés
caminero de Bartholomé de Villalba y Estana”, trata a este doncel de Jérica que recorrié
toda Espafia, y en 1577 terminé un sugerente y sorprendente trabajo que encuentra en el
recorrido su razén de ser, y con una gran amplitud de inquietudes nos aporta informacidn
sobre numerosas obras publicas y de ingenieria realizadas en el pasado o en su misma época,
a las que acude mostrando la sorpresa y admiracién ante el que es conocedor del esfuerzo
que requieren las grandes empresas. Mientras que en “Los peregrinos por tierras valencia-
nas”, se analiza de un modo mds general el paso de este tipo de individuos hacia otros des-
tinos, pero que encuentran motivos de interés en tierras valencianas, como su sistema de
comunicacioncs, su paisaje o su capiral.

Un capitulo se ha reservado a “Las visitas reales de Telipe IT (1586) y Felipe 111 (1599) y
la mejora de Jas infraestructuras”. La llegada de los reyes siempre supuso una alteracién de
la vida cocidiana, y en el terreno de las infraestructuras viarias una convulsidn por el cransi-
to de amplio séquico o incluso de la corte. De los muchos momentos posibles ésta se vivié
especialmente en los que hemos destacado, porque dejaron mayor prueba escrita, mostran-
do con ello Jas posibilidades que presentaba la red viaria y los esfuerzos por adaptrarla. Al
poco de la visita de Felipe II1 se produjo ¢l viaje que recogemos en “Jacop Cuelvis y su reco-
rrido por rierras valencianas en 1599”. Lo destacamos, por un lado, porque el motivo de su
viaje no responde al de la visita real que tratamos en el capitulo anterior, y por otro, por la
riqueza de matices de este texro, que jnédito hasca el momento la parte dedicada a tierras
valencianas, transcribimos integramente del fondo de la British Library de Londres.

En un nuevo capitulo hemos incluido las impresiones de los “Viajeros a lo largo del siglo
XVII”, donde destacan autores de gran agudeza de observacién, como Barthélemy Joly y
Domenico Laffi, y grandes proyectos enciclopédicos de amplia difusién en Europa, como los
de Ambrosio de Salazar y Marcin Zeiller. Y a ésce le sigue el dedicado a “La cartografia y la
representacion de los caminos”, que aparece desde finales del siglo XVIL. El estudio com-
parado de ésta con las guias de caminos y la actividad de los viajeros resulea interesante para
establecer deudas y a partir de este momento claras concomirancias. En definitiva, estas
fuentes de informacidn se entrecruzan, recogen y en ocasionecs determinan las principales
rutas, estableciendo una vez mis las limicaciones del conocimiento.

Ll siguiente capitulo aborda “La etapa borbénica y ¢l esfuerzo reformista”, en el que
tratamos la mayor parte del siglo XVIII, donde las inercias de la etapa anterior dan paso a
un intento de modernizacién que transformard, en parte y lentamente, la realidad que habia
imperado durante muchos siglos. En este largo periodo se sucedieron numerosos aconteci-
miencos que favorecicron que el conocimiento estuviera no sélo encaminado: aludiendo a
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las limicaciones de la red viaria, sino que quedara dirigido por la letra impresa, que difunde
las impresiones de viajes anteriores 0 nuevos, pero con clara sistematizacidn y, en ocasiones,
al servicio de unos intereses y grandes proyecros de intenciones reformadoras, como resul-
ta paradigma de ello ]a obra de Anconio Ponz.

Los dos altimos capitulos tienen un cardcter transversal, y pretenden recoger algunas
de las mas destacadas ideas desarrolladas en el trabajo, pero también aportar noticias docu-
mentales inéditas sobre los sistemas de comunicacién. “Lo cotidiano y lo extraordinario en
el camino”, trata estos temas en tierras valencianas, excluyendo la capital, que por su espe-
cificidad son abordados en “La red viaria de la ciudad de Valencia”. En este sencido, los cami-
nos reales, los puentes y los paredones de contencién de las aguas, causaron gran
admiracién, pues fueron entendidos no sélo como ttiles, sino como portadores de embelle-
cimiento urbano.

Este libro trata Ja red viaria y Jas obras piblicas valencianas a través de los ojos de los
viajeros. Pero también aborda la importante aportacién de los valencianos a este conoci-
miento en Espana: Pedro Juan de Villuga, natural de Valencia, que elabord la primera guia
de caminos en 1546 y cuyas directrices, marcadas por cierto [ocalismo, perduraron durante
siglos; Bartholomé de Villalba y Estafia, doncel de Jérica que recorrié Ja Peninsula Ibérica
hacia 1§73 bajo criterios tradicionales de marcada espiritualidad, pero también receptivo a
maravillarse ante el acueducto romano de Pefa Cortada, la Mina de Daroca, el ingenio de
Juanelo Turriano en Toledo o el puente de Almaraz sobre el Tajo, introduciendo primeras
referencias sobre ellos; Tomas Manuel Fernindez de Mesa, abogado valenciano, alcalde
mayor de Gandia y de Valencia, y autor en 1755 de una de las obras mis rigurosa sobre cami-
nos, posadas, correos y postas; y Antonio Ponz, natural de Bejis, que también recorrié
Espafia y fij6 su interés, entre otros, en aspectos artisticos, arquitecténicos y de ingenieria,
de manera ordenada e instructiva. Todo ello, mostrando cé6mo el conocimiento fluye a tra-
vés de los cauces que marcan por un lado, los limites fisicos y reales del camino posible, y por
otro, las opiniones de aquellos que los pisaron y de otros que sin hacerlo consideraron que
eran [os dnicos posibles.

Quisiera finalizar esta introduccién manifestando, por un lado mi agradecimiento a la
Cdtedra Demetrio Ribes y a la Conselleria de Infraestructures i Transport por el apoyo a
este proyecto para que pueda ver la luz impresa; y por otro, mi deseo de que Paula, Nuria,
Daniel, David, Laura, German y Natalia transiten libremente por los mejores caminos,
incluidos los del saber.


raul.valencia
Sello
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En noviembre de 2003 fue creada la Catedra Demetrio Ribes UVEG-FGV con la finalidad de
contribuir al estudio y difusion de la Historia del Transporte y de la Obra Publica de la
Comunidad Valenciana y potenciar la conservacion y preservacion de este patrimonio poco
conocido y de gran valor histérico y social. Consciente la Generalitat Valenciana de la
importancia de este variado y rico patrimonio, promovi6 la creacion de esta catedra universitaria,
dotandola, a través de un convenio con la Universitat de Valencia-Estudi General. Fue una
de las primeras acciones de la Conselleria d'Infraestructures i Transport para llevar a cabo un
proyecto de gran alcance: el Museo del Transporte de la Comunidad Valenciana.

La constitucion de una Catedra en el &ambito universitario proporciona a este proyecto cultural,
nuevo e inédito, la base cientifica necesaria para llevarlo a cabo. Un nuevo centro de investigacion
sobre la historia del Transporte y la historia de las Obras Publicas en la Comunidad Valenciana.
Un centro idéneo para proyectar y coordinar actividades culturales (Jornadas, Congresos,
Conlferencias). Un centro de difusién, con proyectos aptos para su publicacion. Un centro
con actividad docente (cursos de Extension Universitaria, Seminarios, Masters).

Dentro de este compromiso con la sociedad valenciana, la Catedra convoca anualmente un
Premio de investigacion con la finalidad de fomentar los estudios y trabajos referentes a
esta tematica y alentar a los investigadores a involucrarse en el mundo de la ingenieria, del
transporte, de la obra publica y del paisaje construido. Se pretende que este Premio sea un
instrumento para llenar los vacios de nuestra historia, presente y pasada, desde las distintas
miradas que nos proporcionan las diferentes disciplinas cientificas.

La publicacion del libro “Los tranvias de Valencia. Transporte y estructura urbana 1876-
1970" del profesor Antonio Deménech Carbé es el resultado de la resolucién en diciembre
de 2006 de la 111 Convocatoria del Premio de Investigacién Demetrio Ribes. El libro galardonado
en esta III edicion, publicado por la Conselleria d'Infraestructures i Transport, es la historia
del tranvia de Valencia, una historia del transporte urbano colectivo entre 1876 y 1970. La
historia del tranvia es siempre la historia de una ciudad, de un nucleo urbano en plena
expansion, de servicios publicos e infraestructuras, de desarrollo y estructuracion urbana,
de recorridos predeterminados y de ampliaciones, de empresas y empresarios, de capital e
inversiones, de técnicas y tecnologias, de diferentes modos de traccién, pero ante todo en
esta historia subyace la historia del ciudadano, de la vida cotidiana, El autor, tomando como
base un estudio cronolégico de la evolucién del tranvia, nos lleva a un analisis de la intima
relacion existente entre la evolucién de la red de tranvias y la estructura urbana de la ciudad
de Valencia. Una nueva contribucién a la historia y al patrimonio cultural que ha ido
generando la historia del Transporte.

Inmaculada Aguilar Civera
Responsable de la Catedra Demetrio Ribes UVEG-FGV
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Desde noviembre de 2003, ano en que fue creada la Citedra Demetrio Ribes UVEG-FGV con la inalidad de contribuir al estu-
Jin y difusion de la Histonia del Transporte y de la Obra Publica en la Comunitat Valenciana, se viene celebrando con carac-
ter anual fa convocatoria del Premio de Investigacion que la Citedra concede. Este libro es el resuliado del trabajo de inves-
tigacién premiado en su 1l convocatoria.

Les tranvias de Valencia nos adentra en un magpoilico recorrido histérico que Antonio Doménech Carbo nos brinda, lle-
viindonos desde los primeros tranvias de caballos, continuando por los de vapor y pasando al peniodo de los electnlicados.
para llegar al momenio actual en el que se (usiona en algunas zonas con las conexiones ferroviarias. dandote el caracter inter-
modal que hace que miles de usnarios coneclen a través de €l con los otros medios de transporie: tren, autobuts.

Sin duda podemos alirmar que ¢l Tranvia estructura la ciudad. Crea un comportamiento urbano v, por ello, una nueva
culura del transporte colectivo. En la histona de la ciudad de Valencia y del transpone publico. se aborda la hisioria de las
redes tranvianas en relacion a su topologfa y estruciura urbana, donde aspeclos como explotacion, régimen juridico, sistemas
laboraies, etc.. se hallan claramente imbricados. El tranvia nacido cn 1876, (acihta la movilidad de miles de personas en el
centro de la cindad, en barrios periféncos, en dreas residenciales y en nuevos nacleos de poblacién.

Valencia [ue la primera ciudad espanola en recuperar el \ranvia después de dos décadas sin [uncionar, la Generahiat se
siente orgullosa por haberlo convertido en un medio de 1ransporte de vanguardia dotado de las ulumas tecnologias, cuyas
principales caracteristicas como la intermodalidad, 1a versatilidad y la sostenibilidad son la respuesia a una ideologia urbana
del transporte ptiblico en el siglo XXI.

Uno de los objetivos prioritarios de la Consellena de Infraestructuras y Transportes ¢s seguir potenciando ¢} desarrollo
de este sistema de transporte. convencidos de la importancia que tiene para los cindadanos acortar las disiancias entre los pun-
103 neuralgicos de actividad personal, y sus zonas de residencia.

Por otra parte desde la Generalilat estamos haciendo una {irme apuesia por los transportes no contaminantes en una
clara defensa del medio ambiente en las dreas urbanas. Con este modo de transporte estamos contribuyendo, sin duda, a una

ciudad mejor comunicada y menos contaminada.

MARIO FLORES LANUZA
Conscller de Infracstructuras y Transporte



[NDICE

Notas preliminares del autor

08 PRIMEROS TRANVIAS DE CABALLOS. |876- | 88
Antecedentes
Los tranvias de la Sociedad Catalana de Crédito
La Sociedad Valenciana de Tranvias, tranvias y ferrocarriles economicos
Tranvias, ferrocarriles y estructura urbana
El impacto de los pnmeros tranvias

LA EXPLOSION DE LOS TRANVIAS: VAPOR ¥ CABALLOS ENTRE 18893
Introduccion

Los tranvias y lerrocarnles de la SVT

La Compania General de Tranvias

Los tranvias suburbanos

Los tranvias del Cementerio y de la Estacion de Jesus

Evolucion de la red tranviana

El desarrollo ferroviario

Tranvias, estructura urbana v aspectos sociales

LA ELECTRIFICACION: EL PERIODO 1904)-]

Introduccion

La compaiifa lionesa y la CTFV

E} inicio de Ja clectrificacion

Evolucion de la red tranviaria entre 1900y 1917

Evolucion de la red tranviana entre 1918y 1925

L3 red tranviaria y 1a estructura urbana

Criuicas a los tranvfas, ¢l intento de municipalizacion y aspectos sociales

VLREDEDOR DE LOS ANGS 30, PERIODO 1926-1030

Introduccion

Evolucion de la red tranviaria 1926-1935

La compelencia de los autobuses y otros aspectos sociales en los primeros anos 30
Ferrocarriles, tranvias y estructura urbana. El plan Pichs de 1934

El periodo belico 1936-1939

Introduccion
Evolucion de la red tranviaria
Ll trolebiis
Evolucion de la explotacion de los tranvias
Los ferrocarriles econdmicos
Red tranviaria y estructura urbana
SIS TE 1A V195219
Introduccion
Evolucion de la red tranviaria

13
14
\7
21
23

P
!

29
29
31
34
35
37
4]
42
49
50
51
56
63
64
66

71
72
80
8]

91
91
94
95
97
97

[S18]

101
101




Red tranviana y estructura urbana
Planteamiento de la crisis

La crisis ¢n los tranvias intcrurbanos
La crisis en los tranvias urbanos

Los proyeclos

La renovacion del material movil

Introduccion

La transicion CTFV-SALTUV
Evolucign de la red tranviaria

Los trolebuses

Evolucion del transporte urbano

Red de transportes y estructura urbana

Intrgduccion
Tranvias de caballos
Tranvias de vapor
Tranvias cléctricos
Trolebuses

Evolucion del parque mévil

Introduccion
Instalaciones
Senalizacion de las lincas
Mros elementos

Imroduccion

El plan Picha de 1934

El proyecto Borrell de 1941

El proyecio de enlace subterranco de la CTFV
Otras planificaciones de los anos cuarenia

El Plan Sur y proyectos posteriores

Introduccion

Sobre la evolucion de fa red tranviaria y la estructura urbana de Valencia
Sobre la evolucion de los paradigmas del transporte

Sobre la evolucion de la explotacion tranviaria

Sobre los modos de crecimiento de las redes de iransponc

Sobre los tranvias y la documeniacion historica

La deteccion de elementos urbanos o 1opogrificos (osilizados

Last but not least

104
108
110
1
115
L6

121
122
124
129
130
135

139
139
140
141
152
153

159
159
161
168

i71
171\
173
175
176

176

187
187
189
192
104
105
196
197

BIBLIOTECA




NOTAS PRELIMNINARES DEL AUTOR

La utilizacion del iranvia como medio de transporne urbano se iniciz en el siglo x1x y se prolonga hasia la actualidad. constiiuyen-
do un elemenio consusiancial al paisaje de las grandes y medianas ciudades a lo largo de la primera mitad del siglo xx. El wranvfa
formara parte esencial de la ciudad de Valencia —y de muchas de sus poblaciones proximas— entre 1876 y 1970 y puede conside-
rarse cOmo un ¢lemento importante para la misma, no solamente por su evidente trascendencia en la vida cotichana de sus ciuda-
danos, sino por la estrecha relacion entre la estructura de los medios de comunicacion y la estructura urbana,

E! estudio de las redes tranviarias puede abordarse desde distintas perspectivas que incluirfan desde las caracteristicas 1écni-
cas de inlraestructuras y material movil a su topologia y relacion con la esiructura urbana, pasando por la multitud de aspectos geo-
gréficos, historicos y sociceconémicos —y aun estélicos- que se encuentiran involucrados en la explolacion, régimen juridico,
sitbacion laboral, etc. de los mismos.

El tex10 que aqui se presenta tiene su origen en una conversacion de sobremesa familiar, a linales de 1993, en torno a la
reintroduccion de los tranvias en Valencia, seguida de lo que para quien suscribe serfz una sorprendente vision de viejas postales y
guias de la ciudad que el modesto archivo familiar conservaba. El inesperado fallecimiento de mi padre, que por entonces habfa
completado el que serfa su segundo libro sobre Jas montanas valencianas, impediria el que pudiera haber sido su estudio de los
tranvias de Valencia. Entendera el lector sin duda que este libro pretenda ser, antes que nada, homenaje a la generosa memoria de
mi padre y a la dulce abnegacion de mi madre, y por extension, a su generacién, una generacion humilde y esforzada que \anto
trabajo y sulnié acompanada por el traqueteo de los wranvias.

Aunque a principios de los 90 habfa una muy escasa documentacidn accesible sobre el tema, en estos anos la situacion ha
cambiado —alomunada y- favorablemente, de forma que en la actualidad el lector dispone de magnificos trabajos sobre el transpore
ferrotranviario valenciano. Limitandonos a los mas recientes en el ambito estnctamenie tranviario, debemos citar los de Aguilar
Civera, Alcaide Gonzilez, Cerezo Rabadén, Jiménez Chornet, Olaizola Elordi. Vaié Giner y los hermanos Sanabuja Albifiana, que
proporcionan una amplia visién de los aspectos historicos, sociales y écnicos involucrados. Este trabajo que se reconoce deudor
de todos ellos -y de otros muchos- pretende complementar sus aportaciones a través de un andélisis de la evolucion de la red de wran-
vias de Valencia en relacion con la estruciura urbana de la ciudad.

En un sentido mas amplio, este libro pretende contribuir al estudio y conservacion del patrimonio hisiérico valenciano
aportando documentacion y suscitando problemas que puedan ser de interés en trabajos especializados. En esle sentido, se
explora un aspecto complementario de los anteriores: la posibilidad de utilizar la documentacion sobre la esiructura de la red tran-
viaria, material movil, senalizacion, etc. como herramienta en el andlisis de la documentacion historiogrdfica, en particular, de la car-
togréfica y folografica. En este contexto, el autor desea hacer mencion explicita de la labor desarrollada por los citados investigado-
res y otros muchos y, en particular, por la que aglutina la Céiedra Demenrio Ribes de la Universidad de Valencia Permitdseme desde
estas lineas deslacar la importancia que tienen las iniciativas dirigidas a la preservacion de documentos, material e instalaciones ferro-
tranviarias, sefialando que 10davia quedan trazas de los viejos tranvias (railes, roserones) susceptibles de esiudiar por calles y pla-
zas y celebrar que una pane importante del material mdwil se haya conservado en la coleccién Vaind. Reciban desde aquf un muy
sincero apoyo los esfuerzos que se realizan actualmente para que el futuro Museo Valenciano del Transpone de la Generalitat Valen-
ciana se convierta en una pronla realidad.



El lexto se ha estructurado tomando como base un estudio cronolégico de la evolucon de los tranvias de Valencia, distribuido
en 7 capfiulos (Inicio de las tranvias, 1z explosidn de los tranvias de caballos, el pertodo de clectrificacion, los anos 20-30, la
expansion de los 40, la etapa final de CTFV y la etapa SALTUV), seguidos de otros 3 dedicados a aspectos monograficos (material
mévil e instalaciones, sedalizacion y aspectos complementarios, proyectos de lerrocarril metropolitano) y de un capfiulo que trata
de aportar una visién de conjunto sobre la evolucion de la red tranviaria y su conexién con la estructura urbana de Valencia, apli-
cacion de modelos de crecimiento derivados de los recientes avances en anélisis de redes y empleo de la documentacion ferrotran-
viaria en la datacion de mateniales cartograficos y fologréficos.

Este libro debe mucho, por descontado, al carifio, comprension y paciencia de mi esposa y mi hija, y toma prestados docu-
mentos y recuerdos de muchos miembros de mi familia, a quienes es obligado nombrar: mis tios y tas Tere, Conchfn, Ramén y Ana,
Paco y Angelita, Amparin y Toni, y Conchin. Debo agradecer, ademas, las aponiaciones de mis companeros del Instituio de Bachi-
llerato de Buiol con quienes realizara sendos “talleres de documentacion” en 1995 y 1996: Rosa Buso, M* Luisa Castillo, José Cebrian,
M? Dolores Gonzalez, M* Dolores Herrero, Orencia Marquez, Ana Melid, Francisco Oller, asi como de otros muchos compafieros y
alumnos participantes. El 1exto utiliza, ademas, diferenies materiales amablemene proporcionados por Julia Lépez, M* josé Ortiz,
José Mezquida, Concha Baeza, Rosa Olmedo, José Penalba, Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana, Empressa Municipal de Trans-
ports de Valencia, Centre Excursionista de Valéncia y la Asociacion Valenciana de Amigos del Ferrocarnl. La filosofia de conserva-
cion del patrimonio debe mucho a los trabajos de Inmaculada Aguilar sobre las estaciones de ferrocarril, asi como al trabajo en el
marco de la conservacién y restauracion de bienes culiurales junto a rm hermana M? Teresa y Pilar Roig, del Instituto de Restaura-
cion del Patrimonio de la Universidad Politécnica de Valencia y José Vicente Gimeno y Franciso Bosch del Departamenio de Qui-
mica Analfiica de la Universidad de Valencia y, junto a todos ellos, de M* José Casas, Juana De la Cruz, Montserrat Moya, Laura Osete,
Juan Peris, M* Carmen Sauri, M* Luisa Vazquez de Agredos y Dolores Yusd. He de agradecer expresamenie las informaciones y mate-
nales, muchos de ellos inéditos, proporcionados por Carlos Lopez Bustos, Rafael y Vicente Sanahuja Albinana, Llucia Vano Girer y
Enrique Goni lgual. Muy en particular, debo dejar constancia de la extraordinaria ayuda presiada por Ralael Solaz Albert y José
Huguet Chanz4 al permitir la busqueda de materiales en sus archivos, facilitando ademas documentos inéditos, sin todo lo cual esie
trabajo no habria sido posible. Junto a todos ellos, debo desiacar y agradecer la profesionalidad y amabilidad de los bibliotecanios y
archiveros de, entre olros, la Biblioieca Valenciana, la Biblioteca/Hemeroteca Municipal de Valencia, la Biblioteca Universitaria y el
Archivo Municipal de Valencia.

En sumz, el trabajo que sigue a estas lineas querria contibuir al conocimiento de una parte del rico patrimonio histérico y
cultural relacionado con el transporte valenciano y favorecer su estudio y conservacion. En ultimo término, sin embargo, también
deseariz contribuir a que perdurase algo del antiguo ahento de la vida ciudadana, tantos anos organizada alrededor de los iranvias.



raul.valencia
Sello
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